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กฎขอบังคับสําหรับการตรวจเรือ 
(ฉบับที่  ๓๔) 
พ.ศ.  ๒๕๕๑ 

 

 

อาศัยอํานาจตามความในมาตรา  ๑๖๓  แหงพระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย   
พระพุทธศักราช  ๒๔๕๖  ซ่ึงแกไขเพิ่มเติมโดยมาตรา  ๑๒  แหงพระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย  
(ฉบับที่  ๑๓)  พ.ศ.  ๒๕๒๕  และมาตรา  ๑๖๕  แหงพระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย 
พระพุทธศักราช  ๒๔๕๖  เจาทาโดยอนุมัติรัฐมนตรีวาการกระทรวงคมนาคมออกกฎขอบังคับสําหรับ
การตรวจเรือไว  ดังตอไปนี้ 

ขอ ๑ กฎขอบังคับนี้เรียกวา  “กฎขอบังคับสําหรับการตรวจเรือ  (ฉบับที่  ๓๔)  พ.ศ.  ๒๕๕๑”   
ขอ ๒ กฎขอบังคับนี้  ใหใชบังคับต้ังแตวันถัดจากวันประกาศในราชกิจจานุเบกษาเปนตนไป   
ขอ ๓ ใหยกเลิกกฎขอบังคับสําหรับการตรวจเรือ  (ฉบับที่  ๒๗)  พ.ศ.  ๒๕๔๒  และ

บรรดากฎขอบังคับ  และระเบียบในสวนที่บัญญัติไวแลว  ซ่ึงขัดหรือแยงกับบทแหงกฎขอบังคับนี้   
ใหใชกฎขอบังคับนี้แทน 

ขอ ๔ ในกฎขอบังคับนี้ 
(๑) “เรือ  (Ship)”  หมายถึง  เรือใด ๆ  ตามพระราชบัญญัติการเดินเรือในนานน้ําไทย   

พระพุทธศักราช  ๒๔๕๖  และที่แกไขเพิ่มเติม  ที่ปฏิบัติงานอยูในสภาวะแวดลอมทางทะเล  รวมถึงเรือ
ไฮโดรฟอยล  (Hydrofoil  boats)  ยานเบาะอากาศ  (Air-cushion  vehicles)  ยานใตผิวน้ํา  (Submersibles)  
ยานลอยน้ํา  (Floating  crafts)  แทนลอยน้ําหรือแทนอยูกับที่  (Fixed  or  Floating  platforms) 

(๒) “สารที่เปนอันตราย  (Harmful  substance)”  หมายถึงสารใด ๆ  ที่เมื่อปลอยทิ้งลงสูทะเลแลว  
นํามาซึ่งอันตรายตอสุขภาพของมนุษย  ทรัพยากรและสิ่งมีชีวิตในทะเล  รวมถึงกอใหเกิดความเสียหาย
ตอความงดงามตามธรรมชาติหรือรบกวนการใชประโยชนโดยชอบดวยกฎหมายจากทะเล   
และรวมถึงสารใด ๆ  ที่อยูภายใตการควบคุมของอนุสัญญาระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษ 
จากเรือ  ค.ศ.  1973  ที่แกไขเพิ่มเติมโดยพิธีสาร  ค.ศ.  1978  (The  International  Convention  for  the  



 หนา   ๒ 
เลม   ๑๒๕   ตอนที ่  ๑๓๔   ก ราชกิจจานุเบกษา ๒๔   ธันวาคม   ๒๕๕๑ 
 

 

Prevention  of  Pollution  from  Ships,  1973  as  modified  by  the  Protocol  of  1978  relating  
thereto,  MARPOL  73/78)   

(๓) “การปลอยทิ้ง  (Discharge)”  หมายถึง  การปลอย  การร่ัวไหล  การขจัด  การหกลน   

การร่ัวซึม  การสูบถาย  การแพร  การปลอยทิ้งสารที่เปนอันตรายหรือส่ิงใดที่มีสารที่เปนอันตรายเจือปน  

จากเรือมิวาโดยเหตุใด ๆ  โดยมิรวมถึง 

 ก. การทิ้ง  (Dumping)  ตามความหมายในอนุสัญญาวาดวยการปองกันมลพิษทางทะเล

จากการทิ้งของเสียหรือส่ิงอื่นใด  (The  Convention  on  the  Prevention  of  Marine  Polution  by  

Dumping  of  Wastes  and  Others  Matter  1972)  ซ่ึงกระทําเมื่อวันที่  ๑๓  พฤศจิกายน  ค.ศ.  1972   

ณ  กรุงลอนดอน 

 ข. การปลอยสารที่เปนอันตรายโดยตรงจากการสํารวจ  ใชสอย  และแปรรูปนอกชายฝง

ของทรัพยากรแรจากพื้นทะเล 

 ค. การปลอยสารที่เปนอันตราย  จากการศึกษาวิจัยทางวิทยาศาสตรที่มีวัตถุประสงค 

เพื่อลดและควบคุมมลพิษ 

(๔) “เหตุอุบัติ  (Incident)”  หมายถึง  เหตุการณใด ๆ  อันเกี่ยวของกับการปลอยทิ้งหรืออาจจะ

เกิดข้ึนจากการปลอยทิ้งสารที่เปนอันตรายหรือส่ิงใดที่มีสารที่เปนอันตรายเจือปน 

(๕) “ส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย  (Reception  facility)”  หมายถึง  อุปกรณ  

ภาชนะ  ยานพาหนะ  สถานที่ใด ๆ  ซ่ึงใชเพื่อรองรับของเสียใด ๆ  จากเรือ 

ขอ ๕ เพื่อใหการบังคับใชขอบังคับ  ขอกําหนด  หลักการ  และกฎเกณฑสําหรับการตรวจเรือ

และออกใบสําคัญรับรองระหวางประเทศตามกฎขอบังคับนี้  เปนไปตามอนุสัญญา  MARPOL  73/78  

และที่แกไขเพิ่มเติม  จึงใหใชกฎขอบังคับนี้กับเรือไทย  และเรืออื่นที่ เขามาหรือปฏิบัติงานอยูใน 

นานน้ําไทยและอาณาเขตอธิปไตยของประเทศไทย  ดังนี้ 

“(๑) เรือบรรทุกน้ํามันที่มีขนาดต้ังแต  ๑๕๐  ตันกรอสสขึ้นไป  และเรือที่มิใชเรือบรรทุก

น้ํามันที่มีขนาดต้ังแต  ๔๐๐  ตันกรอสสข้ึนไป  ใหปฏิบัติตามหมวด  ก  โดยมีรายละเอียดดังนี้ 
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หมวด  ก 
(MARPOL73/78  Annex  I) 

กฎขอบังคับวาดวยการปองกันมลพิษจากน้ํามัน 
(Regulations  for  the  Prevention  of  Pollution  by  Oil) 

 

 

บทที่  1   
บททั่วไป  (General) 

 

 

ขอบังคับที่  1  คํานิยาม  (Definitions) 

1.1 “น้ํามัน  (Oil)”  หมายถึง  น้ํามันปโตรเลียมในรูปแบบใด ๆ   รวมถึงน้ํามันดิบ  น้ํามันเชื้อเพลิง  

กากน้ํามัน  น้ํามันเสีย  และผลิตภัณฑจากการกลั่น  (นอกจากเคมีภัณฑปโตรเลียมซ่ึงอยูภายใต

บทบัญญัติในหมวด  ข  ของกฎขอบังคับฉบับนี้)  รวมถึงสารตาง ๆ  ตามบัญชีรายชื่อใน  Appendix  I  

แนบทาย  Annex  I  ของอนุสัญญา  MARPOL  73/78 

1.2 “น้ํามันดิบ  (Crude  oil)”  หมายถึง  สารประกอบไฮโดรคารบอนเหลวใด ๆ  ซ่ึงเกิดข้ึน

ตามธรรมชาติ  โดยมิคํานึงวาไดผานการปรับสภาพใหเหมาะสมตอการขนสงแตอยางใด  และใหรวมถึง 

 1.2.1 น้ํามันดิบซ่ึงแยกสวนประกอบบางสวนจากน้ํามันที่ถูกกลั่น  และ 

 1.2.2 น้ํามันดิบซ่ึงเติมสวนประกอบบางสวนจากน้ํามันที่ถูกกลั่น 

1.3 “สารผสมน้ํามัน  (Oily  mixture)”  หมายถึง  สารผสมใด ๆ  ที่มีน้ํามันรวมอยูดวย   

1.4 “เชื้อเพลิงจากน้ํามัน  (Oil  fuel)”  หมายถึง  น้ํามันที่ใชเปนน้ํามันเชื้อเพลิงโดยเชื่อมตอไว

กับเครื่องจักรขับเคลื่อนและเครื่องจักรชวยของเรือซ่ึงบรรทุกน้ํามันเชนวานั้น   

1.5 “เรือบรรทุกน้ํามัน  (Oil  tanker)”  หมายถึง  เรือซ่ึงตอสรางหรือดัดแปลงเพื่อวัตถุประสงค

หลักในการบรรทุกน้ํามันในระวางเปนปริมาตรรวม  และรวมถึงเรือบรรทุกสินคารวมและเรือบรรทุก

สารเหลวมีพิษใด ๆ  ตามคํานิยามในหมวด  ข  ของกฎขอบังคับฉบับนี้  และรวมถึงเรือบรรทุกแกสเหลวใด ๆ   

ตามคํานิยามที่ระบุใน  Regulation  3.20  Chapter  II-1  ของอนุสัญญาระหวางประเทศวาดวยความปลอดภัย

แหงชีวิตในทะเล  และที่แกไขเพิ่มเติม  (International  Convention  for  the  Safety  of  Life  at  Sea  1974  as  

amended)  เมื่อเรือนั้นบรรทุกสินคาประเภทน้ํามันทั้งหมดหรือบางสวนเปนปริมาตรรวม 
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1.6 “เรือบรรทุกน้ํามันดิบ  (Crude  oil  tanker)”  หมายถึง  เรือบรรทุกน้ํามันซึ่งประกอบ
กิจการขนสงน้ํามันดิบ 

1.7 “เรือบรรทุกผลิตภัณฑน้ํามัน  (Product  carrier)”  หมายถึง  เรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงประกอบ
กิจการขนสงน้ํามันอื่น ๆ  นอกเหนือจากน้ํามันดิบ 

1.8 “เรือบรรทุกสินคารวม  (Combination  carrier)”  หมายถึง  เรือซ่ึงออกแบบสําหรับ 
ใชบรรทุกน้ํามันหรือสินคาที่เปนของแข็งในระวางเปนปริมาตรรวม 

1.9 “การดัดแปลงหลัก  (Major  Conversion)”  หมายถึง  การดัดแปลงเรือซ่ึง 
 1.9.1 เปลี่ยนแปลงขนาดเรือหรือความสามารถในการบรรทุกของเรืออยางชัดเจน  หรือ 
 1.9.2 เปลี่ยนประเภทของเรือ  หรือ   
 1.9.3 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีเห็นวามีวัตถุประสงคหลักเพื่อขยายอายุ 

การใชงานของเรือออกไป  หรือ   
 1.9.4 เปนการดําเนินการใด ๆ  ที่กระทําข้ึน  เพื่อใหเปนเรือใหม  และทําใหเรือดังกลาว

ไมอยูภายใตบทบังคับของบทบัญญัติที่เกี่ยวของแหงกฎขอบังคับนี้ที่มีผลบังคับใชกับเรือที่มีอยูเดิม   
โดยไมคํานึงถึงบทบัญญัติของคํานิยามขางตน  การดัดแปลงเรือบรรทุกน้ํามันใด ๆ  ที่มีน้ําหนักบรรทุก
ต้ังแต  20,000  ตันข้ึนไป  ซ่ึงสงมอบภายในหรือกอนวันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982  เพื่อใหเปนไปตาม
ขอกําหนดของขอบังคับที่  18  ของหมวดนี้  และการดัดแปลงเรือบรรทุกน้ํามันใด ๆ  ซ่ึงสงมอบกอน
วันที่  6  กรกฎาคม  ค.ศ.  1996  เพื่อใหเปนไปตามขอกําหนดของขอบังคับที่  19  หรือขอบังคับที่  20  
ของหมวดนี้  ไมถือวาเปนการดัดแปลงหลักตามวัตถุประสงคของหมวดนี้   

1.10 “จากแผนดินที่ใกลที่สุด  (Nearest  land)”  หมายถึง  จากเสนฐานของทะเลอาณาเขตของ
รัฐที่กําหนดตามกฎหมายระหวางประเทศ  เวนแตสําหรับวัตถุประสงคของกฎขอบังคับฉบับนี้  ขอความ
“จากฝงพื้นดินที่ใกลที่สุด”  จากชายฝงตะวันออกเฉียงเหนือของออสเตรเลีย  หมายถึง  จากเสนซ่ึงลากจาก
ตําแหนงบนชายฝงทะเลของออสเตรเลีย  ในพิกัด 

 ละติจูด  11°00'  ใต  ลองจิจูด  142°08'  ตะวันออก 
 ไปยังตําแหนงที่  ละติจูด 10°35' ใต ลองจิจูด 141°55' ตะวันออก, 
 ไปยังตําแหนงที่  ละติจูด 10°00' ใต ลองจิจูด 142°00' ตะวันออก, 
 ไปยังตําแหนงที่  ละติจูด 9°10' ใต ลองจิจูด 143°52' ตะวันออก, 
 ไปยังตําแหนงที่  ละติจูด 9°00' ใต ลองจิจูด 144°30' ตะวันออก, 
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 ไปยังตําแหนงที่  ละติจูด 10°41' ใต ลองจิจูด 145°00' ตะวันออก, 

 ไปยังตําแหนงที่  ละติจูด 13°00' ใต ลองจิจูด 145°00' ตะวันออก, 

 ไปยังตําแหนงที่  ละติจูด 15°00' ใต ลองจิจูด 146°00' ตะวันออก, 

 ไปยังตําแหนงที่  ละติจูด 17°30' ใต ลองจิจูด 147°00' ตะวันออก, 

 ไปยังตําแหนงที่  ละติจูด 21°00' ใต ลองจิจูด 152°55' ตะวันออก, 

 ไปยังตําแหนงที่  ละติจูด 24°30' ใต ลองจิจูด 154°00' ตะวันออก, 

 ไปยังตําแหนงบนชายฝงทะเลของออสเตรเลียที่  ละติจูด  24°42'  ใต  ลองจิจูด  153°15'  ตะวันออก 

1.11 “พื้นที่กําหนดพิเศษ  (Special  area)”  หมายถึง  พื้นที่ทะเลซึ่งกําหนดใหใชวิธีการบังคับ

พิ เศษสําหรับปองกันมลภาวะทางทะเลจากน้ํามัน   ตามเหตุผลทางวิชาการอันเปนที่ ยอมรับ 

ในความสัมพันธตอสภาพสมุทรศาสตร  นิเวศวิทยาและคุณลักษณะเฉพาะของการสัญจรในพื้นที่นั้น 

 สําหรับวัตถุประสงคของหมวดนี้  พื้นที่กําหนดพิเศษไดกําหนดไว  ดังตอไปนี้ 

 1.11.1 พื้นที่ทะเลเมดิเตอเรเนียน  (the  Mediterranean  Sea  area)  หมายถึง  สวนที่เปน

ทะเลเมดิเตอเรเนียนรวมถึงอาวและทะเล  ภายในเสนแบงเขตระหวางทะเลเมดิเตอเรเนียนและทะเลดํา  

กําหนดโดยเสนขนาน  41°  เหนือ  จรดกับดานตะวันตกโดยชองแคบยิบรอลตาที่เสนเมอริเดียน  

005°36'  ตะวันตก 

 1.11.2 พื้นที่ทะเลบอลติค  (the  Baltic  Sea  area)  หมายถึง  สวนที่เปนทะเลบอลติค  

อาวบอทเนีย  อาวฟนแลนด  ทางเขาสูทะเลบอลติค  ลอมรอบโดยเสนขนานของสกอในสกาเกอรัค 

ที่  57°44.8'  เหนือ 

 1.11.3 พื้นที่ทะเลดํา  (the  Black  Sea  area)  หมายถึง  สวนที่เปนทะเลดํา  ในเสนแบงเขต

ระหวางทะเลเมดิเตอเรเนียนและทะเลดํา  กําหนดโดยเสนขนาน  41°  เหนือ 

 1.11.4 พื้นที่ทะเลแดง  (the  Red  Sea  area)  หมายถึง  สวนที่เปนทะเลแดง  รวมถึง  อาวสุเอช  

และอาวอะกาบา  จรดทางทิศใตที่เสนเกลียวระหวาง  ราส  ซิ  อาน  (12°28.5'  เหนือ  043°19.6'  ตะวันออก)  

และฮุสน  มูราด  (12°40.4'  เหนือ  043°30.2'  ตะวันออก)   
 1.11.5 พื้นที่อาว  (the  Gulfs  area)  หมายถึง  พื้นที่ทะเลซึ่งอยูทางทิศตะวันตกเฉียงเหนือ

ของเสนเกลียวระหวาง  ราส  อัล  ฮาด  (22°30'  เหนือ  059°48'  ตะวันออก)  และ  ราส  อัล  ฟาสเต  
(25°04'  เหนือ  061°  25'  ตะวันออก) 
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 1.11.6 พื้นที่อาวเอเดน  (the  Gulf  of  Aden  area)  หมายถึง  สวนของอาวเอเดนระหวาง  
ทะเลแดงและทะเลอาราเบียน  จรดทางทิศตะวันตกที่เสนเกลียวระหวาง  ราส  ซิ  อาน  (12°28.5'  เหนือ  
043°19.6'  ตะวันออก)  และ  ฮุสน  มูราด  (12°40.4'  เหนือ  043°30.2'  ตะวันออก)  และจรดดานทิศ
ตะวันออกที่เสนเกลียวระหวาง  ราส  อะเซอร  (11°50'  เหนือ  051°16.9'  ตะวันออก)  และราส  ฟารทาค  
(15°35'  เหนือ  052°13.8'  ตะวันออก) 

 1.11.7 พื้นที่แอนตารกติค  (the  Antarctic  area)  หมายถึง  พื้นที่ทะเลทางทิศใต 
ของละติจูด  60°  ใต  และ 

 1.11.8 นานน้ํายุโรปดานตะวันตกเฉียงเหนือ  (the  North  West  European  waters)   
ใหรวมถึงทะเลเหนือโดยรอบ  ทะเลไอริชโดยรอบ  และทะเลเซลติก  ชองแคบอังกฤษโดยรอบ   
และสวนของแอตแลนติกตะวันออกเฉียงเหนือเชื่อมตอไปยังไอรแลนตะวันตก  พื้นที่นี้ใหลอมรอบโดย
เสนเชื่อมตอตามตําแหนงตอไปนี้ 

  48°  27'  เหนือ  บนชายฝงของประเทศฝรั่งเศส 
  48°  27'  เหนือ;  006°  25'  ตะวันตก 
  49°  52'  เหนือ;  007°  44'  ตะวันตก 
  50°  30'  เหนือ;  012°  ตะวันตก 
  56°  30'  เหนือ;  012°  ตะวันตก 
  62°  เหนือ;  003°  ตะวันตก 
  62°  เหนือ  บนชายฝงของประเทศนอรเวย 
  57°  44.8'  เหนือ  ชายฝงของประเทศเดนมารกและประเทศสวีเดน 
 1.11.9 พื้นที่ของโอมานในทะเลอาราเบียน  (the  Oman  area)  หมายถึง  พื้นที่ทะเล 

ที่ลอมรอบโดยตอไปนี้ 
  22°  30.00'  เหนือ;  059°  48'.00  ตะวันออก 
  23°  47.27'  เหนือ;  060°  35'.73  ตะวันออก 

  22°  40.62'  เหนือ;  062°  25'.29  ตะวันออก 

  21°  47.40'  เหนือ;  063°  22'.22  ตะวันออก 

  20°  30.37'  เหนือ;  062°  52'.41  ตะวันออก 

  19°  45.90'  เหนือ;  062°  25'.97  ตะวันออก 
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  18°  49.92'  เหนือ;  062°  02'.94  ตะวันออก 

  17°  44.36'  เหนือ;  061°  05'.53  ตะวันออก 

  16°  43.71'  เหนือ;  060°  25'.62  ตะวันออก   

  16°  03.90'  เหนือ;  059°  32'.24  ตะวันออก 

  15°  15.20'  เหนือ;  058°  58'.52  ตะวันออก 

  14°  36.93'  เหนือ;  058°  10'.23  ตะวันออก 

  14°  18.93'  เหนือ;  057°  27'.03  ตะวันออก 

  14°  11.53'  เหนือ;  056°  53'.75  ตะวันออก 

  13°  53.80'  เหนือ;  056°  19'.24  ตะวันออก 

  13°  45.86'  เหนือ;  055°  54'.53  ตะวันออก 

  14°  27.38'  เหนือ;  054°  51'.42  ตะวันออก 

  14°  40.10'  เหนือ;  054°  27'.35  ตะวันออก 

  14°  46.21'  เหนือ;  054°  08'.56  ตะวันออก 

  15°  20.74'  เหนือ;  053°  38'.33  ตะวันออก 

  15°  48.69'  เหนือ;  053°  32'.07  ตะวันออก 

  16°  23.02'  เหนือ;  053°  14'.82  ตะวันออก 

  16°  39.06'  เหนือ;  053°  06'.52  ตะวันออก 

1.12 “อัตราการปลอยทิ้งน้ํามัน  ณ  เวลานั้น  (Instantaneous  rate  of  discharge  of  oil  content)”  

หมายถึง  อัตราการปลอยน้ํามันเปนลิตรตอชั่วโมงในชวงเวลาใด ๆ  หารดวยความเร็วของเรือเปนนอต

ในชวงเวลาเดียวกัน 

1.13 “ถัง   (Tank)”   หมายถึง   ปริมาตรปดซ่ึงคงรูปโดยโครงสร างถาวรของเรือและ 

ถูกออกแบบเพื่อบรรทกุของเหลวในระวางเปนปริมาตรรวม 

1.14 “ถังดานขาง  (Wing  tank)”  หมายถึง  ถังใด ๆ  ที่ติดกับแผนเปลือกเรือดานขาง 

1.15 “ถังกลาง  (Center  tank)”  หมายถึง  ถังใด ๆ  ที่อยูดานในของฝากั้นตามยาว 

1.16 “ถังรับน้ําเสีย  (Slop  tank)”  หมายถึง  ถังที่ถูกกําหนดเปนพิเศษสําหรับรวบรวมน้ํา 

ที่ระบายจากถังน้ําลางถัง  และสารผสมน้ํามันอื่น ๆ 
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1.17 “อับเฉาสะอาด  (Clean  ballast)”  หมายถึง  น้ําอับเฉาในถังที่ซึ่งกอนหนาไดบรรทุก

น้ํามันไวแลวผานการทําความสะอาด  จนกระทั่งหากปลอยทิ้งส่ิงใดจากถังขณะเรือจอดอยูในน้ํานิ่ง 

ในวันที่อากาศโปรง  จะไมกอใหเกิดรองรอยน้ํามันที่เห็นไดชัดเจนบนผิวน้ําหรือบนแนวชายฝงหรือ

กอใหเกิดตะกอนน้ํามัน  หรือสารละลายน้ํามันที่สะสมอยูใตผิวน้ําหรือแนวชายฝง  ในกรณีที่อับเฉา 

ถูกปลอยทิ้งผานระบบควบคุมและตรวจจับการปลอยทิ้งน้ํามันที่รับรองโดยกรมการขนสงทางน้ําและ

พาณิชยนาวี  และหากมีหลักฐานที่แสดงวาสวนผสมของน้ํามันในสารปลอยทิ้งนั้นมีคาไมเกิน  15  สวน

ในลานสวน  ใหพิจารณาวาอับเฉานั้นสะอาด  โดยมิคํานึงถึงรองรอยคราบน้ํามันที่ปรากฏ 

1.18 “อับเฉาแยก  (Segregated  ballast)”  หมายถึง  น้ําอับเฉาที่บรรจุลงสูถังซ่ึงแยกออกโดย

ส้ินเชิงจากระบบน้ํามันสินคาและน้ํามันเชื้อเพลิง  และไดกําหนดอยางถาวรเพื่อบรรทุกอับเฉา  หรือเพื่อ

บรรทุกอับเฉาหรือสินคาอื่นใดนอกจากน้ํามันหรือสารเหลวมีพิษในระวาง 

1.19 “ความยาว  (Length,  L)”  หมายถึง  รอยละ  96  ของความยาวเรือทั้งหมดที่แนวน้ํา   

ณ  ระดับรอยละ  85  ของความลึกนอยที่สุดที่ก่ึงกลางลําเรือวัดจากสวนบนของกระดูกงู  หรือความยาว

จากดานหนาของสวนหัวไปถึงแนวเพลาหางเสือที่แนวน้ํานั้น  โดยใชความยาวที่มีคามากกวา  สําหรับ

เรือซ่ึงออกแบบใหมีกระดูกงูลาดเอียงแนวน้ําซ่ึงใชสําหรับวัดความยาวนี้ตองเปนแนวน้ําที่ขนานกับแนวน้ํา

ที่ใชออกแบบ  ทั้งนี้  ความยาว  (L)  ใหมีหนวยเปนเมตร 

1.20 “เสนฉากหัวและทาย  (Forward  and  after  perpendiculars)”  หมายถึง  เสนที่กําหนด

สําหรับการวัด  ณ  ปลายหัวและทายของความยาว  (L)  โดยเสนฉากหัวตองตัดกับทวนหัวตรงแนวน้ํา 

ซ่ึงใชวัดความยาว 

1.21 “ก่ึงกลางลํา  (Amidship)”  หมายถึง  ก่ึงกลางของความยาว  (L) 

1.22 “ความกวาง  (Breadth,  B)”  หมายถึง  ความกวางที่สุดของเรือวัดที่กึ่งกลางลําเรือ   

โดยใหวัดถึงเสนขอบในของกงเรือสําหรับเรือที่เปลือกเรือเปนโลหะ  และวัดถึงผิวนอกของตัวเรือ  

สําหรับเรือที่เปลือกเรือเปนวัสดุอื่น  ทั้งนี้ความกวาง  (B)  ใหมีหนวยเปนเมตร 

1.23 “น้ําหนักบรรทุก  (Deadweight,  DW)”  หมายถึง  ผลตางมีหนวยเปนเมตริกตัน  ระหวาง

ระวางขับน้ําของเรือในน้ําที่ความถวงจําเพาะ  1.025  ณ  แนวน้ําบรรทุกที่ระยะกราบพนน้ําเขตรอน 

ที่กําหนด  และน้ําหนักเรือเบาของเรือนั้น 
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1.24 “น้ําหนักเรือเบา  (Lightweight)”  หมายถึง  ระวางขับน้ําของเรือ  หนวยเปนเมตริกตัน   

ที่ไมรวมถึงสินคา  เชื้อเพลิง  น้ํามันหลอล่ืน  น้ําอับเฉา  น้ําจืด  และน้ําหลอในถัง  ของใชส้ินเปลือง   

คนโดยสาร  ลูกเรือ  และสัมภาระ 

1.25 “ความสามารถในการแทรกซึมของระวาง  (Permeability)”  หมายถึง  อัตราสวนระหวาง

ปริมาตรภายในระวางนั้นซ่ึงสมมุติใหถูกแทนที่ดวยน้ําจนเต็มปริมาตรทั้งหมดของระวางนั้น 

1.26 “ปริมาตรและพื้นที่  (Volumn  and  areas)”  ในเรือตองคํานวณโดยใชขอบนอกสุดทุกกรณี 

1.27 “วันครบรอบป  (Anniversary  date)”  หมายถึงวันและเดือนในแตละป  ซ่ึงตรงกับ 

วันหมดอายุของใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากน้ํามัน 

1.28 “เรือซ่ึงสงมอบภายในหรือกอนวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1979  (Ship  delivered  on  or  

before  31  December  1979)”  หมายถึง  เรือ 

 1.28.1 ซ่ึงไดทําสัญญาตอสรางภายในหรือกอนวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1975  หรือ 

 1.28.2 หากไมมีสัญญาตอสราง  ไดทําการวางกระดูกงูหรืออยูในข้ันตอนตอสราง 

ที่คลายคลึงกัน  ภายในหรือกอนวันที่  30  มิถุนายน  ค.ศ.  1976  หรือ 

 1.28.3 ซ่ึงสงมอบภายในหรือกอนวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1979  หรือ 

 1.28.4 ที่ดัดแปลงหลัก   

  1.28.4.1 ซ่ึงไดทําสัญญาตอสรางภายในหรือกอนวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1975  หรือ   

  1.28.4.2 หากไมมีสัญญาตอสราง  ไดเร่ิมดัดแปลงเรือภายในหรือกอนวันที่   

30  มิถุนายน  ค.ศ.  1976  หรือ 

  1.28.4.3 ซ่ึงไดดัดแปลงเรือเสร็จส้ินภายในหรือกอนวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1979 

1.29 “เรือซ่ึงสงมอบหลังจากวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1979  (Ship  delivered  after   

31  December  1979)”  หมายถึง  เรือ 

 1.29.1 ซ่ึงไดทําสัญญาตอสรางหลังจากวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1975  หรือ 

 1.29.2 หากไมมีสัญญาตอสราง  ไดทําการวางกระดูกงูหรืออยูในข้ันตอนตอสราง 

ที่คลายคลึงกัน  หลังจากวันที่  30  มิถุนายน  ค.ศ.  1976  หรือ 

 1.29.3 ซ่ึงสงมอบเรือหลังจากวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1979  หรือ 

 1.29.4 ที่ดัดแปลงหลัก   
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  1.29.4.1 ซ่ึงไดทําสัญญาตอสรางหลังจากวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1975  หรือ 

  1.29.4.2 หากไมมีสัญญา  ไดเร่ิมดัดแปลงเรือหลังจากวันที่  30  มิถุนายน    

ค.ศ.  1976  หรือ 

  1.28.4.3 ซ่ึงไดดัดแปลงเรือเสร็จส้ิน  หลังจากวันที่  31  ธันวาคม  1979 

1.30 “เรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงสงมอบภายในหรือกอนวันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982  (Oil  tanker  

delivered  on  or  before  1  June  1982)”  หมายถึง  เรือบรรทุกน้ํามัน   

 1.30.1 ซ่ึงไดทําสัญญาตอสรางภายในหรือกอนวันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1979  หรือ 

 1.30.2 หากไมมีสัญญาตอสราง  ไดทําการวางกระดูกงูหรืออยูในข้ันตอนตอสราง 

ที่คลายคลึงกัน  ภายในหรือกอนวันที่  1  มกราคม  ค.ศ.  1980  หรือ 

 1.30.3 ซ่ึงสงมอบเรือภายในหรือกอนวันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982  หรือ 

 1.30.4 ที่ดัดแปลงหลัก   

  1.30.4.1 ซ่ึงไดทําสัญญาตอสรางภายในหรือกอนวันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1979  หรือ 

  1.30.4.2 หากไมมีสัญญาตอสราง  ไดเร่ิมดัดแปลงเรือภายในหรือกอนวันที่   

1  มกราคม  ค.ศ.  1980  หรือ 

  1.30.4.3 ซ่ึงไดดัดแปลงเรือเสร็จส้ินภายในหรือกอนวันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982 

1.31 “เรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงสงมอบหลังจากวันที่  1  มิถุนายน   ค.ศ.  1982  (Oil  tanker  

delivered  after1  June  1982)”  หมายถึง  เรือบรรทุกน้ํามัน 

 1.31.1 ซ่ึงไดทําสัญญาตอสรางหลังจากวันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1979  หรือ 

 1.31.2 หากไมมีสัญญาตอสราง  แตไดทําการวางกระดูกงูหรืออยูในข้ันตอนตอสราง 

ที่คลายคลึงกัน  หลังจากวันที่  1  มกราคม  ค.ศ.  1980  หรือ 

 1.31.3 ซ่ึงสงมอบเรือหลังจากวันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982  หรือ 

 1.31.4 ที่ดัดแปลงหลัก   

  1.31.4.1 ซ่ึงไดทําสัญญาตอสราง  หลังจากวันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1979  หรือ 

  1.31.4.2 หากไมมีสัญญาตอสราง  ไดเร่ิมดัดแปลงเรือหลังจากวันที่  1  มกราคม  

ค.ศ.  1980  หรือ 

  1.31.4.3 ซ่ึงไดดัดแปลงเรือเสร็จส้ินหลังจากวันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982 



 หนา   ๑๑ 
เลม   ๑๒๕   ตอนที ่  ๑๓๔   ก ราชกิจจานุเบกษา ๒๔   ธันวาคม   ๒๕๕๑ 
 

 

1.32 “เรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงสงมอบกอนวันที่  6  กรกฎาคม  ค.ศ.  1996  (Oil  tanker  delivered  
before  6  July  1996)”  หมายถึง  เรือบรรทุกน้ํามัน 

 1.32.1 ซ่ึงไดทําสัญญาตอสราง  กอนวันที่  6  กรกฎาคม  ค.ศ.  1993  หรือ 
 1.32.2 หากไมมีสัญญาตอสราง  ไดทําการวางกระดูกงูหรืออยูในข้ันตอนตอสราง 

ที่คลายคลึงกัน  กอนวันที่  6  มกราคม  ค.ศ.  1994  หรือ 
 1.32.3 ซ่ึงสงมอบเรือกอนวันที่  6  กรกฎาคม  ค.ศ.  1996  หรือ 
 1.32.4 ที่ดัดแปลงหลัก   
  1.32.4.1 ซ่ึงไดทําสัญญาตอสรางกอนวันที่  6  กรกฎาคม  ค.ศ.  1993  หรือ 
  1.32.4.2 หากไมมีสัญญาตอสราง  ไดเริ่มดัดแปลงเรือกอนวันที่  6  มกราคม  

ค.ศ.  1994  หรือ 
  1.32.4.3 ซ่ึงไดดัดแปลงเรือเสร็จส้ินกอนวันที่  6  กรกฎาคม  ค.ศ.  1996 
1.33 “เรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงสงมอบภายในหรือหลังจากวันที่  6  กรกฎาคม  1996  (Oil  tanker  

delivered  on  or  after  6  July  1996)”  หมายถึง  เรือบรรทุกน้ํามัน 
 1.33.1 ซ่ึงไดทําสัญญาตอสรางภายในหรือกอนวันที่  6  กรกฎาคม  ค.ศ.  1993  หรือ 
 1.33.2 หากไมมีสัญญาตอสราง  ไดทําการวางกระดูกงูหรืออยูในข้ันตอนตอสราง 

ที่คลายคลึงกันภายในหรือกอนวันที่  6  มกราคม  ค.ศ.  1994  หรือ 
 1.33.3 ซ่ึงสงมอบเรือภายในหรือกอนวันที่  6  กรกฎาคม  ค.ศ.  1996  หรือ 
 1.33.4 ที่ดัดแปลงหลัก   
  1.33.4.1 ซ่ึงไดทําสัญญาตอสราง  ภายในหรือหลังจากวันที่  6  กรกฎาคม  ค.ศ.  1993  

หรือ 
  1.33.4.2 หากไมมีสัญญาตอสราง  ไดเร่ิมดัดแปลงเรือภายในหรือหลังจากวันที่   

6  มกราคม  ค.ศ.  1994  หรือ 

  1.33.4.3 ซ่ึงไดดัดแปลงเรือเสร็จส้ินภายในหรือหลังจากวันที่  6  กรกฎาคม   

ค.ศ.  1996 

1.34 “เรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงสงมอบภายในหรือหลังจากวันที่  1  กุมภาพันธ  ค.ศ.  2002   

(Oil  tanker  delivered  on  or  after  1  February  2002)”  หมายถึง  เรือบรรทุกน้ํามัน 

 1.34.1 ซ่ึงไดทําสัญญาตอสรางภายในหรือหลังวันที่  1  กุมภาพันธ  ค.ศ.  1999  หรือ 
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 1.34.2 หากไมมีสัญญาตอสราง  ไดทําการวางกระดูกงูหรืออยูในข้ันตอนตอสราง 
ที่คลายคลึงกันภายในหรือหลังจากวันที่  1  สิงหาคม  ค.ศ.  1999  หรือ 

 1.34.3 ซ่ึงสงมอบเรือภายในหรือหลังจากวันที่  1  กุมภาพันธ  ค.ศ.  2002  หรือ 
 1.34.4 ที่ดัดแปลงหลัก   
  1.34.4.1 ซ่ึงไดทําสัญญาตอสราง  ภายในหรือหลังจากวันที่  1  กุมภาพันธ  ค.ศ.  1999 
  1.34.4.2 หากไมมีสัญญาตอสราง  ไดเร่ิมดัดแปลงเรือภายในหรือหลังจากวันที่ 

1  สิงหาคม  ค.ศ.  1999  หรือ 
  1.34.4.3 ซ่ึงไดดัดแปลงเรือเสร็จสิ้น  ภายในหรือหลังจากวันที่  1  กุมภาพันธ  

ค.ศ.  2002 
1.35 “เรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงสงมอบภายในหรือหลังจากวันที่  1  มกราคม   ค .ศ .   2010   

(Oil  tanker  delivered  on  or  after  1  January  2010)”  หมายถึงเรือบรรทุกน้ํามัน 
 1.35.1 ซ่ึงไดทําสัญญาตอสรางภายในหรือหลังจากวันที่  1  มกราคม  ค.ศ.  2007  หรือ 
 1.35.2 หากไมมีสัญญาตอสราง  ไดทําการวางกระดูกงูหรืออยูในข้ันตอนตอสราง 

ที่คลายคลึงกันภายในหรือหลังจากวันที่  1  กรกฎาคม  ค.ศ.  2007  หรือ 
 1.35.3 ซ่ึงไดสงมอบภายในหรือหลังจากวันที่  1  มกราคม  ค.ศ.  2010  หรือ 
 1.35.4 ที่ดัดแปลงหลัก   
  1.35.4.1 ซ่ึงไดทําสัญญาตอสรางภายในหรือหลังจากวันที่  1  มกราคม  ค.ศ.  2007  

หรือ 
  1.35.4.2 หากไมมีสัญญาตอสราง  ไดเร่ิมดัดแปลงเรือภายในหรือหลังจากวันที่ 

1  กรกฎาคม  ค.ศ.  2007  หรือ 
  1.35.4.3 ซ่ึงดัดแปลงเรือเสร็จส้ิน  ภายในหรือหลังจากวันที่  1  มกราคม  ค.ศ.  2010 

1.36 “สวนตอลานสวน  (Parts  per  million,  ppm)”  หมายถึง  สวนของน้ํามันตอหนึ่งลานสวน
ของน้ําโดยปริมาตร 

1.37 “ตอสราง  (Constructed)”  หมายถึง  เรือที่ไดวางกระดูกงูแลว  หรืออยูในขั้นตอน 
ตอสรางที่คลายคลึงกัน 

ขอบังคับที่  2  การบังคับใช  (Application) 
2.1 เวนแตไดบัญญัติไวเปนอยางอื่น  บทบัญญัติของหมวดนี้ใหบังคับใชกับเรือทุกลํา 



 หนา   ๑๓ 
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2.2 สําหรับเรืออื่นที่มิใชเรือบรรทุกน้ํามันและมีระวางบรรทุกสินคาที่ตอสรางเพื่อบรรทุก
น้ํามันในระวางเปนปริมาตรรวมที่มีความจุต้ังแต  200  ลูกบาศกเมตรขึ้นไป  ใหบังคับใชขอกําหนดของ
ขอบังคับที่  16  ขอบังคับที่  26.4  ขอบังคับที่  29  ขอบังคับที่  30  ขอบังคับที่  31  ขอบังคับที่  32  
ขอบังคับที่  34  และขอบังคับที่  36  ของหมวดนี้  สําหรับการตอสรางและการปฏิบัติงานของพื้นที่
เหลานั้นดวย  เวนแตในกรณีที่มีความจุรวมนอยกวา  1,000  ลูกบาศกเมตร  อาจบังคับใชขอกําหนด 
ของขอบังคับที่  34.6  ของหมวดนี้แทนขอบังคับที่  29  ขอบังคับที่  31  และขอบังคับที่  32  ได   

2.3 ในกรณีที่สินคาใด ๆ  ภายใตบทบัญญัติของหมวด  ข  ของกฎขอบังคับนี้  บรรทุก 
ในระวางบรรทุกสินคาของเรือบรรทุกน้ํามัน  ใหนําขอกําหนดในหมวด  ข  ของกฎขอบังคับนี้  มาบังคับใช
ตามสมควร 

2.4 ขอกําหนดของขอบังคับที่  29  ขอบังคับที่  31  และขอบังคับที่  32  ของหมวดนี้  ตองไม 
บังคับใชกับเรือบรรทุกน้ํามันที่บรรทุกแอสฟลตหรือผลิตภัณฑอื่นใดภายใตบทบัญญัติของหมวดนี้   
หากคุณสมบัติทางกายภาพของสารนั้นสามารถลดทอนประสิทธิภาพการแยกตัวของน้ําจากผลิตภัณฑ
และตอการตรวจจับการปลอยทิ้งภายใตขอบังคับที่  34  ของหมวดนี้  ทั้งนี้  ตองเก็บกักกากของเสียไวในเรือ
และปลอยทิ้งสารที่ไดจากการลางถังปนเปอนทั้งหมดไปสูส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย   

2.5 ขอบังคับที่  18.6  ถึงขอบังคับที่  18.8  ของหมวดนี้  ไมใชบังคับกับเรือบรรทุกน้ํามันที่ 
สงมอบภายในหรือกอนวันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982  ที่จํากัดการเดินเรือในเสนทางการคาจําเพาะ  
ระหวาง 

 2.5.1 ทาเรือหรือสถานีขนถาย  ในนานน้ําไทย  หรือ 
 2.5.2 ทาเรือหรือสถานีขนถาย  ในนานน้ําของรัฐภาคีอื่นแหงอนุสัญญาระหวางประเทศ

วาดวยการปองกันมลพิษจากเรือ  ค.ศ.  1973  ที่แกไขเพิ่มเติมโดยพธิีสาร  ค.ศ.  1978  ซ่ึง 
  2.5.2.1 จํากัดการเดินเรืออยูภายในเขตพื้นที่กําหนดพิเศษ  หรือ 

  2.5.2.2 จํากัดการเดินเรืออยูภายในเขตจํากัดอื่น ๆ  ซ่ึงกําหนดโดยองคการทางทะเล

ระหวางประเทศ   

2.6 บทบัญญัติในขอบังคับที่  2.5  ใหดําเนินการได  เมื่อทาเรือหรือสถานีขนถายสินคานั้น  

จัดใหมีส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสียอยางเพียงพอสําหรับการรองรับและบําบัดอับเฉา 

และน้ําลางถังทั้งหมดจากเรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงจําเปนตองใชส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับเหลานั้น  

และตองเปนไปตามขอกําหนด  ดังตอไปนี้ 
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 2.6.1 ภายใตขอยกเวนในขอบังคับที่  4  ของหมวดนี้  น้ําอับเฉาทั้งหมด  รวมถึง 
น้ําอับเฉาสะอาด  และน้ําลางถัง  ตองเก็บกักไวในเรือและสูบถายไปยังส่ิงอํานวยความสะดวก 
เพื่อรองรับของเสีย  การลงบันทึกในปูมบันทึกน้ํามัน  สวนที่  2  (the  Oil  Record  Book  Part  II)  
ตามที่อางถึงในขอบังคับที่  36  ของหมวดนี้  ตองประทับรับรองโดยเจาพนักงานผูมีอํานาจของรัฐ
เจาของเมืองทานั้น 

 2.6.2 ไดมีความตกลงระหวางกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีกับรัฐเจาของเมืองทา
ตามที่อางถึงในขอบังคับที่  2.5.1  หรือขอบังคับที่  2.5.2  วาดวยการอนุญาตใหใชเรือบรรทุกน้ํามัน 
ซ่ึงสงมอบภายในหรือกอนวันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982  สําหรับการเดินเรือในเสนทางการคาจําเพาะนั้น 

 2.6.3 ใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากน้ํามัน  ตองไดรับ
การประทับรับรองวา  เรือบรรทุกน้ํามันนั้นมีเขตการเดินเรือจํากัดภายในเสนทางการคาจําเพาะเทานั้น 

ขอบงัคับที่  3  การยกเวน  และการผอนผัน  (Exemption  and  waivers) 
3.1 เรืออื่นใด  เชน  เรือไฮโดรฟอยล  ยานเบาะอากาศ  ยานใตผิวน้ํา  ยานลอยน้ําซ่ึงมีลักษณะ

การตอสรางของเรือที่ไมมีเหตุผลอันสมควรหรือมิสามารถการบังคับใชบทบัญญัติของหมวดนี้ที่วาดวย
การตอสรางและอุปกรณได  ใหกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถยกเวนการปฏิบัติตาม
บทบัญญัติเหลานั้นได  โดยมีเง่ือนไขวา  การตอสรางและอุปกรณของเรือนั้น  ตองสามารถปองกัน
มลพิษจากน้ํามันไดทัดเทียมกัน  และเปนไปตามวัตถุประสงคการใชงานของเรือนั้น 

3.2 เง่ือนไขจําเพาะในการยกเวนใด ๆ  โดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  ตองระบุ
ไวในใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากน้ํามัน 

3.3 ในการยกเวนใด ๆ  ใหกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีรายงานตอองคการทางทะเล
ระหวางประเทศ  ถึงรายละเอียดและเหตุผลตาง ๆ  โดยเร็วที่สุด  ภายในเกาสิบวันนับจากที่ไดทําการยกเวน 

3.4 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถผอนผันขอกําหนดของขอบังคับที่  29  
ขอบังคับที่  31  และขอบังคับที่  32  ของหมวดนี้  ใหแกเรือบรรทุกน้ํามันใด ๆ  ซ่ึงจํากัดการเดินทาง 
ในเสนทางที่มีชวงระยะเวลาไมเกิน  72  ชั่วโมงและภายในระยะทางหางจากแผนดินที่ใกลที่สุดไมเกิน  
50  ไมลทะเล  โดยมีเง่ือนไขวา  เรือบรรทุกน้ํามันนั้นตองใชในเสนทางการคาระหวางทาเรือหรือสถานี
ขนถายของประเทศไทย  และตองกําหนดใหเรือบรรทุกน้ํามันนั้นเก็บกักสารผสมน้ํามันทั้งหมดไวบน
เรือกอนปลอยทิ้งสูส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย  ที่กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี
พิจารณาแลววาเหมาะสมเพียงพอ 
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3.5 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถผอนผันขอกําหนดในขอบังคับที่  31   
และขอบังคับที่  32  ของหมวดนี้  ใหแกเรือบรรทุกน้ํามันอื่น ๆ  นอกเหนือไปจากเรือบรรทุกน้ํามันที่อางถึง
ในขอบังคับที่  3.4  ได  หาก 

 3.5.1 เรือนั้น  เปนเรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงสงมอบภายในหรือกอนวันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982  
ที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  40,000  ตันข้ึนไป  ซ่ึงเดินเรือในเสนทางการคาจําเพาะ  และเปนไปตาม
เง่ือนไขที่ระบุไวในขอบังคับที่  2.6  ของหมวดนี้  หรือ 

 3.5.2 เรือนั้น  จํากัดเขตการเดินเรือในลักษณะใดก็ตามภายในเสนทางตอไปนี้ 
  3.5.2.1 เสนทางภายในพื้นที่กําหนดพิเศษ  หรือ 
  3.5.2.2 เสนทางที่มีระยะหางจากแผนดินที่ใกลที่สุดไมเกิน  50  ไมลทะเล   

นอกพื้นที่กําหนดพิเศษ  ในเสนทางระหวางทาเรือหรือสถานีขนถายของประเทศไทย  หรือในเสนทาง 
ที่จํากัดโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีและมีระยะเวลาเดินทางไมเกิน  72  ชั่วโมง  ทั้งนี้   
ตองเปนไปตามเงื่อนไข  ดังตอไปนี้ 

   3.5.2.2.1 สารผสมน้ํามันทั้งหมด  ตองเก็บกักไวบนเรือกอนปลอยทิ้ง 
สูส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย   

   3.5.2.2.2 สําหรับเสนทางที่ระบุไวในขอบังคับที่  3.5.2.2  ตองไดรับการ

พิจารณาจากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีใหผอนผันได  หากมีส่ิงอํานวยความสะดวก 

เพื่อรองรับของเสีย  เพียงพอสําหรับรองรับสารผสมน้ํามัน  ณ  ทาเรือหรือสถานีขนถายน้ํามันนั้น 

3.6 ใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากน้ํามัน  ตองประทับรับรองวา  

เรือนั้นใชเฉพาะการเดินเรือในลักษณะใดก็ตาม  ตามที่ระบุในขอบังคับที่  3.5.2.1  และขอบังคับ 

ที่  3.5.2.2  ของหมวดนี้  และ 

3.7 ในทุกคร้ังของการปลอยทิ้ง  ผูทําการในเรือนั้นตองบันทึกปริมาณ  เวลาและทาเรือ 

ที่ปลอยทิ้งลงในปูมบันทึกน้ํามัน 

ขอบังคับที่  4  การละเวน  (Exceptions) 

สําหรับหมวดนี้  ขอบังคับที่  15  และขอบังคับที่  34  ไมบังคับใชกับ 

4.1 การปลอยทิ้งน้ํามันหรือสารผสมน้ํามันลงสูทะลที่จําเปนตองกระทําเพื่อวัตถุประสงค 

ในการคงไวซ่ึงความปลอดภัยของเรือหรือเพื่อรักษาชีวิตในทะเล  หรือ 
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4.2 การปลอยทิ้งน้ํามันหรือสารผสมน้ํามันลงสูทะเล  อันเปนผลมาจากความเสียหายจากเรือ
หรืออุปกรณ  โดยมีเง่ือนไขวาไดใชความระมัดระวังหลังจากเกิดความเสียหาย  หรือหลังจากพบการ
ปลอยทิ้งอยางสมเหตุสมผลที่สุดแลว  เพื่อวัตถุประสงคในการปองกันหรือลดการปลอยทิ้งใหนอยที่สุด  
เวนแตกรณีที่เจาของเรือหรือนายเรือกระทําโดยเจตนาเพื่อเปนเหตุใหเกิดความเสียหาย  หรือประมาท
เลินเลออยางใดอยางหนึ่ง  และทราบถึงผลความเสียหายที่อาจเกิดข้ึนนั้น  หรือ 

4.3 การปลอยทิ้งสารผสมน้ํามันลงสูทะเล  ที่ไดรับอนุญาตจากกรมการขนสงทางน้ําและ
พาณิชยนาวีเพื่อวัตถุประสงคในการตอตานเหตุอุบัติที่กอมลพิษหรือเพื่อลดความเสียหายจากมลพิษ  
และการปลอยทิ้งเชนวานั้นไดผานการรับรองจากรัฐบาลใด ๆ  ที่มีขอบเขตอํานาจทางปกครองเหนือเขต
การปลอยทิ้งนั้นแลว 

ขอบังคับที่  5  การเทียบเทา  (Equivalent) 

5.1 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  สามารถอนุญาตใหติดต้ังสวนประกอบ  วัสดุ  

เคร่ืองใช  หรือเคร่ืองมือใด ๆ  ในเรือ  ทดแทนสิ่งที่กําหนดตามหมวดนี้ได  หากสวนประกอบ  วัสดุ  

เคร่ืองใช  หรือเครื่องมือนั้นมีประสิทธิภาพเทียบเทากับส่ิงที่กําหนดไว  ทั้งนี้  อํานาจเพื่อการดังกลาว 

ไมครอบคลุมถึงการทดแทนวิธีการปฏิบั ติงานที่ทําใหการปลอยทิ้งน้ํามันเทียบเทากับลักษณะ 

การออกแบบและการตอสรางตามที่กําหนดไวโดยขอบังคับในหมวดนี้ 

5.2 เมื่ออนุญาตใหใชสวนประกอบ  วัสดุ  เคร่ืองใชหรือเครื่องมือใด  ทดแทนสิ่งที่กําหนดไว

ในหมวดนี้  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีตองรายงานรายละเอียดตอองคการทางทะเลระหวาง

ประเทศเพื่อแจงเวียนตอรัฐภาคีอนุสัญญาเพื่อทราบและดําเนินการตามความเหมาะสม   

บทที่  2   

การตรวจเรือและการออกใบสําคัญรับรอง  (Surveys  and  certification) 
 

 

ขอบังคับที่  6  การตรวจเรือ  (Surveys) 

6.1 เรือบรรทุกน้ํามันที่มีขนาดต้ังแต  150  ตันกรอสสข้ึนไป  และเรืออื่น ๆ  ที่มีขนาดต้ังแต  

400  ตันกรอสสข้ึนไป  ตองเปนไปตามการตรวจเรือที่ระบุไวดังตอไปนี้ 

 6.1.1 การตรวจครั้งแรก  (Initial  survey)  กอนเรือใชงาน  หรือกอนการออกใบสําคัญ

รับรองคร้ังแรกที่กําหนดไวในขอบังคับที่  7  ของหมวดนี้  เปนการตรวจเรือโดยสมบูรณสําหรับ
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โครงสราง  อุปกรณ  ระบบ  การติดต้ัง  การจัดการ  และวัสดุที่ใชตาง ๆ  เทาที่ครอบคลุมในหมวดนี้  

การตรวจเรือคร้ังแรกตองกระทําเพื่อใหแนใจวา  โครงสราง  อุปกรณ  ระบบ  การติดต้ัง  การจัดการ  

และวัสดุ  ครบถวนตามขอกําหนดที่บังคับใชโดยหมวดนี้ 
 6.1.2 การตรวจเรือใหม  (Renewal  survey)  ตามระยะชวงเวลาที่กําหนดโดยกรมการ

ขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  มีกําหนดเวลาไมเกิน  5  ป  ยกเวนในกรณีที่ขอบังคับที่  10.2.2  ขอบังคับ
ที่  10.5  ขอบังคับที่  10.6  หรือขอบังคับที่  10.7  ของหมวดนี้  มีผลบังคับใช  การตรวจเรือใหม 
ตองกระทําเพื่อใหแนใจวาโครงสราง  อุปกรณ  ระบบ  การติดต้ัง  การจัดการ  และวัสดุ  ครบถวน 
ตามขอกําหนดที่บังคับใชโดยหมวดนี้ 

 6.1.3 การตรวจเรือชวงกลางอายุ  (Intermediate  survey)  ภายในระยะเวลา  3  เดือน
กอนหรือหลังวันครบรอบปที่  2  หรือภายในระยะเวลา  3  เดือน  กอนหรือหลังวันครบรอบปที่  3   
ของใบสําคัญรับรอง  ใหกระทําพรอมกับรอบการตรวจเรือประจําปตามที่ระบุไวในขอบังคับที่  6.4   
การตรวจเรือชวงกลางอายุตองกระทําเพื่อใหแนใจวา  อุปกรณ  เคร่ืองสูบถาย  และระบบทอทางที่
เกี่ยวของ  รวมถึงระบบตรวจจับและควบคุมการปลอยทิ้ง  ระบบลางน้ํามันดิบ  อุปกรณแยกน้ําปนน้ํามัน  
และระบบกรองน้ํามัน  เปนไปตามขอกําหนดที่บังคับใชในหมวดนี้  และอยูในสภาพใชงานไดดี   
การตรวจเรือชวงกลางอายุเชนวานั้นตองสลักหลังลงในใบสําคัญรับรองซ่ึงออกตามขอบังคับที่  7   
หรือขอบังคับที่  8  ของหมวดนี้ 

 6.1.4 การตรวจเรือประจําป  (Annual  survey)  ภายในระยะเวลา  3  เดือน  กอนหรือ
หลังวันครบรอบปของใบสําคัญรับรองใหรวมถึงการตรวจโดยทั่วไปสําหรับโครงสราง  อุปกรณ  ระบบ  
การติดต้ัง  การจัดการ  และวัสดุ  ที่อางถึงในขอบังคับที่  6.1.1  เพื่อใหแนใจวา  เรือนั้นมีการบํารุงรักษา
ตามขอบังคับที่  6.4.1  และขอบังคับที่  6.4.2  และเรือนั้นคงไวซ่ึงสภาพเหมาะสมตามวัตถุประสงค 
การใชงานของเรือ  การตรวจเรือประจําปเชนวานั้นตองสลักหลังลงในใบสําคัญรับรองซ่ึงออกตาม
ขอบังคับที่  7  หรือขอบังคับที่  8  ของหมวดนี้  และ 

 6.1.5 การตรวจเรือเพิ่มเติม  (Additional  survey)  ทั้งกรณีตรวจทั่วไปหรือเฉพาะ

บางสวนตามแตสถานการณ   ตองทําหลังจากการซอมทําอันเปนผลจากการสอบสวนที่อางถึง 

ในขอบังคับที่  6.4.3  หรือเมื่อมีการซอมทําหรือเปลี่ยนใหมที่สําคัญ  การตรวจเรือเพิ่มเติมตองกระทํา

เพื่อใหแนใจวาการซอมทําหรือเปลี่ยนใหมใด ๆ  ที่จําเปนนั้น  ไดดําเนินการอยางมีประสิทธิภาพ   

วัสดุและงานฝมือในการซอมทําหรือเปลี่ยนใหมตองเปนไปอยางเหมาะสมในทุกกรณี 
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6.2 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถกําหนดหลักเกณฑ  มาตรการที่เหมาะสม
สําหรับเรือซ่ึงมิไดอยูภายใตบทบัญญัติในขอบังคับที่  6.1  เพื่อใหแนใจวาบทบัญญัติที่บังคับใชในหมวดนี้
ไดปฏิบัติตามโดยสมควรแลว 

6.3 การตรวจเรือภายใตการบังคับใชบทบัญญัติของหมวดนี้  ตองดําเนินการโดยเจาพนักงาน
ตรวจเรือของกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  ทั้งนี้  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 
อาจมอบอํานาจการตรวจเรือใหกับนายชางตรวจเรือที่ปฏิบัติหนาที่แทน  หรือใหกับองคกรที่ไดรับ 
การยอมรับจากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  องคกรเชนวานั้นตองปฏิบัติตามแนวทางที่รับรอง
โดยองคการทางทะเลระหวางประเทศ  ตามขอมติ  (resolution)  A.739  (18)  ซ่ึงอาจไดรับการแกไข 
โดยองคการทางทะเลระหวางประเทศ  และคุณลักษณะเฉพาะที่รับรองโดยองคการทางทะเลระหวาง
ประเทศ  ตามขอมติ  A.739  (19)  ซ่ึงอาจแกไขเพิ่มเติมโดยองคการทางทะเลระหวางประเทศ 

6.4 นายชางตรวจเรือที่แตงต้ังโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  หรือองคกรที่ไดรับ
การยอมรับเพื่อดําเนินการตรวจเรือ  ตามที่กําหนดในขอบังคับที่  6.3  อยางนอยที่สุดตองใหอํานาจ 
แกนายชางตรวจเรือที่ไดรับการแตงต้ังหรือองคกรที่ไดรับการยอมรับ  เพื่อ 

 6.4.1 กําหนดการซอมทําสําหรับเรือนั้น  และ 
 6.4.2 ดําเนินการตรวจเรือ  เมื่อไดรับการรองขอจากหนวยงานที่มีอํานาจของรัฐเจาเมืองทา 
  ทั้งนี้  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีตองรายงานไปยังองคการทางทะเล

ระหวางประเทศถึงความรับผิดชอบเฉพาะ  เง่ือนไขของการมอบอํานาจที่มอบใหแกนายชางตรวจเรือ 
ที่ปฏิบัติหนาที่แทน  หรือองคกรที่ไดรับการยอมรับ  เพื่อแจงเวียนไปยังรัฐภาคีของอนุสัญญานี้เพื่อเปน
ขอมูลสําหรับเจาหนาที่ของรัฐนั้น 

 6.4.3 เมื่อนายชางตรวจเรือที่ปฏิบัติหนาที่แทนหรือองคกรที่ไดรับการยอมรับ  พิจารณา
วาสภาพเรือหรืออุปกรณไมเปนไปตามรายละเอียดในใบสําคัญรับรอง  หรือเรือไมเหมาะสมที่จะออกสู
ทะเลโดยไมมีภัยคุกคามที่ไมสมเหตุสมผลตอส่ิงแวดลอมทางทะเล  นายชางตรวจเรือหรือองคกรเชนวานั้น
ตองดําเนินการแกไขใหถูกตองทันที  และตองรายงานตอกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 
โดยมิลาชา  หากเรือนั้นมิไดดําเนินการแกไขใหถูกตอง  ใหเพิกถอนใบสําคัญรับรอง  และรายงาน 
ตอกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีโดยทันที  ในกรณีที่เรือนั้นอยูในทาเรือของรัฐภาคีอื่น  ใหแจง
ตอหนวยงานผูมีอํานาจของรัฐเจาของเมืองทานั้นโดยทันที  เพื่อใหแนใจวาเรือนั้นตองไมออกเดินทาง 
สูทะเล  หรือออกจากทาเรือเพื่อวัตถุประสงคในการเดินทางสูอูซอมทําเรือที่เหมาะสมที่ใกลที่สุดได  
โดยไมมีภัยคุกคามที่ไมสมเหตุสมผลตอส่ิงแวดลอมทางทะเล 
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 6.4.4 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  ตองรับผิดชอบอยางเต็มที่ในความสมบูรณ

และประสิทธิภาพของการตรวจเรือในทุกกรณี  และตองดําเนินการใหแนใจวาการจัดการที่จําเปน 

ไดดําเนินการอยางเหมาะสมแลว 

6.5 สภาพเรือและอุปกรณของเรือ  ตองคงสภาพไวตามบทบัญญัติของกฎขอบังคับนี้  เพื่อให

แนใจวา เ รือนั้นมีสภาพเหมาะสมพรอมสําหรับออกสูทะเลในทุกกรณี   โดยไมมี ภัยคุกคาม 

ที่ไมสมเหตุสมผลตอส่ิงแวดลอมทางทะเล 

6.6 หลังจากการตรวจเรือภายใตขอบังคับที่  6.1  เสร็จส้ินลง  มิใหมีการเปลี่ยนแปลง

โครงสราง  อุปกรณ  ระบบตาง ๆ  สวนประกอบ  การจัดการ  หรือวัสดุใด ๆ  โดยไมไดรับการอนุญาต

จากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  เวนเสียแตเปนการเปลี่ยนแทนที่อุปกรณหรือสวนประกอบ 

นั้นโดยตรง 

6.7 เมื่อใดก็ตามที่มีเหตุอุบัติตอเรือนั้น  หรือมีการตรวจพบส่ิงบกพรองซ่ึงสงผลกระทบ 

ตอความสมบูรณของเรือหรือประสิทธิภาพ  หรือความสมบูรณของอุปกรณตามหมวดนี้  นายเรือหรือ

เจาของเรือตองรายงานโดยทันทีตอกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  องคกรที่ไดรับการยอมรับ

หรือนายชางตรวจเรือที่ปฏิบัติหนาที่แทน  ซ่ึงรับผิดชอบในการออกใบสําคัญรับรองนั้น  ซ่ึงผูนั้นตอง

ดําเนินการสืบสวนและพิจารณาถึงความจําเปนในการดําเนินการตรวจเรือตามขอบังคับที่  6.1  หากเรือ

อยูในทาเรือของรัฐภาคีอื่น  นายเรือหรือเจาของเรือตองรายงานโดยทันทีตอหนวยงานผูมีอํานาจของรัฐ

เจาของเมืองทานั้น 

ขอบังคับที่  7  การออกหรือสลักหลังใบสําคัญรับรอง  (Issue  or  endorsement  of  certificate) 

7.1 หลังจากการตรวจเรือคร้ังแรกหรือการตรวจเรือใหมตามบทบัญญัติในขอบังคับที่  6   

ของหมวดนี้  ใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากน้ํามันตองออกใหแก 

เรือบรรทุกน้ํามันที่มีขนาดต้ังแต  150  ตันกรอสสข้ึนไป  และเรืออื่นที่มีขนาดต้ังแต  400  ตันกรอสสข้ึนไป  

ซ่ึงเดินเรือในเสนทางสูทาเรือ   หรือสถานีขนถายนอกฝงใด  ๆ   ภายใต เขตอํานาจของรัฐภาคี 

ของอนุสัญญา  MARPOL  73/78 

7.2 ใบสําคัญรับรองนั้นตองออกหรือสลักหลังโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  

บุคคลหรือองคกรใด ๆ  ซ่ึงรับมอบอํานาจโดยถูกตองจากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี   

และกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีตองรับผิดชอบตอใบสาํคัญรับรองนั้นอยางเต็มที่ในทุกกรณี 
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ขอบังคับที่  8  การออกหรือสลักหลังใบสําคัญรับรองใหแกรัฐภาคีอื่น  (Issue  or  endorsement  of  
certificate  by  another  Government) 

8.1 เมื่อไดรับคํารองขอจากรัฐบาลของรัฐภาคีอื่น  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี

สามารถดําเนินการตรวจเรือนั้นได  และหากเรือนั้นปฏิบัติตามบทบัญญัติในหมวดนี้แลว  กรมการขนสง

ทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถออกหรือมอบอํานาจเพื่อการออกใบสําคัญรับรองระหวางประเทศ 

วาดวยการปองกันมลพิษจากน้ํามันใหกับเรือนั้น  และสลักหลังหรือมอบอํานาจการสลักหลังใบสําคัญ

รับรองบนเรือนั้นได 

8.2 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีตองสงสําเนาใบสําคัญรับรองและสําเนารายงาน

การตรวจเรือใหกับรัฐบาลของภาคีอนุสัญญาผูรองขอโดยเร็วที่สุดเทาที่กระทําได 

8.3 ใบสําคัญรับรองซ่ึงออกใหเชนนั้นตองมีขอความแสดงวาไดออกใหตามคํารองขอ 

ของรัฐบาลของรัฐภาคีใด  และใหมีผลบังคับและยอมรับเชนเดียวกับใบสําคัญรับรองที่ออกใหภายใต

ขอบังคับที่  7  ของหมวดนี้ 

8.4 มิใหออกใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากน้ํามันใหกับเรือ

ซ่ึงชักธงของรัฐบาลที่มิไดเปนรัฐภาคี 

ขอบังคับที่  9  แบบของใบสําคัญรับรอง  (Form  of  certificate) 

ใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากน้ํามันใหเปนไปตามแบบที่ใหไว

ในภาคผนวก  1  ของกฎขอบังคับนี้   

ขอบังคับที่  10  อายุและการมีผลของใบสําคัญรับรอง  (Duration  and  validity  of  certificate) 

10.1 ใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากน้ํามัน  ตองออกใหเปน

ระยะเวลาตามที่ระบุโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  ซ่ึงตองไมเกิน  5  ป 

10.2 การตรวจเรือเพื่อออกใบสําคัญรับรองใหม 

 10.2.1 โดยไมคํานึงถึงขอบังคับที่  10.1  หากการตรวจเรือเพื่อออกใบสําคัญรับรองใหม

เสร็จส้ินภายใน  3  เดือนกอนวันหมดอายุของใบสําคัญรับรองเดิม  ใบสําคัญรับรองใหมใหมีผลใชได

ต้ังแตวันที่เสร็จส้ินการตรวจเรือเพื่อออกใบสําคัญรับรองใหมจนถึงกําหนดไมเกิน  5  ป  นับจาก 

วันหมดอายุของใบสําคัญรับรองเดิม 
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 10.2.2 หากการตรวจเรือเพื่อออกใบสําคัญรับรองใหมเสร็จส้ินหลังจากวันหมดอายุ 
ของใบสําคัญรับรองเดิม  ใหใบสําคัญรับรองใหมมีผลใชไดต้ังแตวันที่เสร็จส้ินการตรวจเรือเพื่อออก
ใบสําคัญรับรองใหมถึงกําหนดไมเกิน  5  ป  นับจากวันหมดอายุของใบสําคัญรับรองเดิม 

 10.2.3 หากการตรวจเรือเพื่อออกใบสําคัญรับรองใหมเสร็จส้ินกอนวันหมดอายุ 
ของใบสําคัญรับรองเดิมเกินกวา  3  เดือน  ใหใบสําคัญรับรองใหมมีผลใชไดตั้งแตวันที่เสร็จสิ้น 
การตรวจเรือเพื่อออกใบสําคัญรับรองใหมถึงกําหนดไมเกิน  5  ปนับจากวันที่เสร็จสิ้นการตรวจเรือ 
เพื่อออกใบสําคัญรับรองใหม 

10.3 หากออกใบสําคัญรับรองใหมีระยะเวลานอยกวา  5  ป  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี
สามารถตออายุใบสําคัญรับรองเกินจากวันหมดอายุจนถึงระยะเวลาสูงสุดตามที่กําหนดในขอบังคับ 
ที่  10.1  โดยมีขอแมวาตองดําเนินการตรวจเรือตามที่อางถึงในขอบังคับที่  6.1.3  และขอบังคับที่  6.1.4  
ของหมวดนี้ตามสมควร 

10.4 หากการตรวจเรือเพื่อออกใบสําคัญรับรองใหมเสร็จส้ินลงแตไมสามารถออกใบสําคัญ
รับรองใหมไดหรือไมสามารถนําใบสําคัญรับรองไปไวบนเรือไดกอนวันหมดอายุ  บุคคลหรือองคกร 
ที่ไดรับมอบอํานาจจากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถสลักหลังใบสําคัญรับรองเดิม
เพื่อใหใบสําคัญรับรองนั้นมีผลตอไปอีกไมเกิน  5  เดือนนับจากวันหมดอายุ 

10.5 หากในวันที่ใบสําคัญรับรองหมดอายุเรือไมอยูที่เมืองทาที่สามารถกระทําการตรวจเรือได  
กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถตออายุใบสําคัญรับรอง  เพื่ออนุญาตใหเรือเดินทางไปยัง
เมืองทาที่จะทําการตรวจเรือไดเทานั้น  และเฉพาะกรณีที่เห็นวาสมควรตอเหตุผลเทานั้น  ทั้งนี้  หามมิให
ตออายุใบสําคัญรับรองใดเปนระยะเวลาเกินกวา  3  เดือน  เมื่อเรือนั้นถึงเมืองทาที่กระทําการตรวจเรือไดแลว  
ไมมีสิทธิ์ออกจากเมืองทานั้น  จนกวาไดรับใบสําคัญรับรองฉบับใหม  ใบสําคัญรับรองฉบับใหมตองมี
อายุไมเกิน  5  ปนับจากวันหมดอายุของใบสําคัญรับรองฉบับเดิม 

10.6 ใบสําคัญรับรองที่ออกใหกับเรือที่เดินทางระยะสั้นซ่ึงไมไดรับการตออายุตามบทบัญญัติ

ขางตนของขอบงัคับนี้  สามารถไดรับการตออายุจากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีในระยะเวลา

ผอนผันไมเกินหนึ่งเดือนนับจากวันหมดอายุ  เมื่อการตรวจเรือเพื่อออกใบสําคัญรับรองฉบับใหมเสร็จส้ิน  

ใบสําคัญรับรองฉบับใหมใหมีอายุไมเกิน  5  ปนับจากวันหมดอายุของใบสําคัญรับรองฉบับเดิม 

10.7 ในสถานการณพิเศษตามที่กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีกําหนด  ใบสําคัญ

รับรองใหมไมจําเปนตองกําหนดวันโดยใชวันหมดอายุของใบสําคัญรับรองเดิมตามที่กําหนดใน
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ขอบังคับที่  10.2.2  ขอบังคับที่  10.5  หรือขอบังคับที่  10.6  ได  ทั้งนี้  ใบสําคัญรับรองใหมใหมีอายุ 

ไมเกิน  5  ป  นับจากวันที่เสร็จส้ินการตรวจเรือเพื่อออกใบสําคัญรับรองใหมนั้น 
10.8 หากการตรวจประจําปหรือตามกําหนดชวงกลางอายุของใบสําคัญรับรอง  ดําเนินการ

เสร็จส้ินกอนระยะเวลาที่กําหนดในขอบังคับที่  6  ของหมวดนี้ 
 10.8.1 วันครบรอบปที่แสดงในใบสําคัญรับรองตองไดรับการแกไขโดยสลักหลังลงวันที่

ซ่ึงตองไมเกิน  3  เดือนหลังจากวันที่การตรวจเรือเสร็จส้ิน 
 10.8.2 การตรวจเรือประจําปหรือตามกําหนดชวงกลางอายุของใบสําคัญรับรอง 

คร้ังตอไปตามที่กําหนดในขอบังคับที่  6.1  ของหมวดนี้  ตองเสร็จส้ินตามชวงเวลาที่ระบุในขอบังคับนั้น
โดยใชวันครบรอบปใหม  และ 

 10.8.3 วันหมดอายุอาจไมเปลี่ยนแปลง  หากวาไดทําการตรวจประจําปหรือการตรวจเรือ
ตามกําหนดชวงกลางอายุของใบสําคัญรับรองแลว  เพื่อไมใหเกินชวงระยะเวลาสูงสุดระหวางการ 
ตรวจเรือที่ระบุไวในขอบังคับที่  6.1  ของหมวดนี้ 

10.9 ใบสําคัญรับรองที่ออกใหภายใตขอบังคับที่  7  หรือขอบังคับที่  8  ของหมวดนี้ใหส้ินสุดลง  
ในกรณีดังตอไปนี้ 

 10.9.1 มิสามารถดําเนินการตรวจเรือที่เกี่ยวของไดเสร็จส้ินภายในชวงเวลาที่กําหนด 
ในขอบังคับที่  6.1  ของหมวดนี้ 

 10.9.2 ใบสําคัญรับรองไมไดรับการสลักหลังตามขอบังคับที่  6.1.3  หรือ   6.1.4   
ของหมวดนี้ 

 10.9.3 ในกรณีที่เรือเปลี่ยนธงไปสูรัฐภาคีอื่น  และมีการรองขอภายใน  3  เดือนหลังจาก
การเปลี่ยนธง  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีตองสงสําเนาใบสําคัญรับรองที่อยูบนเรือกอนการ
เปลี่ยนธงไปยังรัฐภาคีนั้นโดยเร็วที่สุด  และหากกระทําไดอาจสงสําเนารายงานการตรวจเรือใหแกรัฐ 
นั้นดวย 

ขอบังคับที่  11  การควบคุมเรือในเมืองทา  (Port  State  control  on  operational  requirements) 
11.1 เรือใด ๆ  อยูในเมืองทาหรือสถานีขนถายน้ํามันนอกฝงใหอยูภายใตการบังคับตรวจสอบ

ของเจาหนาที่ผูไดรับมอบอํานาจจากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  เกี่ยวกับขอกําหนดวาดวย
การปฏิบัติการภายใตหมวดนี้  เมื่อมีเหตุอันควรเชื่อไดวานายเรือหรือลูกเรือนั้นไมคุนเคยกับข้ันตอน
ปฏิบัติที่สําคัญบนเรือเกี่ยวกับการปองกันมลพิษน้ํามัน 
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11.2 ในสถานการณตามที่กําหนดในขอบังคับที่  11.1  เจาหนาที่ตองดําเนินมาตรการเพื่อทําให

แนใจวาเรือนั้นตองไมเดินทางออกจากทาเรือหรือสถานีขนถายน้ํามันนอกฝงจนกวาสภาพการณ 

ไดกลับสูสภาวะปกติอันเปนไปตามขอกําหนดของหมวดนี้ 

11.3 ข้ันตอนปฏิบัติเกี่ยวกับการควบคุมเรือในเมืองทาตามที่ระบุไวในมาตรา  5  (Article  5)  

ของอนุสัญญา  MARPOL  73/78  และที่แกไขเพิ่มเติม  ใหมีผลบังคับใชกับขอบังคับนี้ 

11.4 มิใหสวนใดในขอบังคับนี้ใชเพื่อจํากัดสิทธิหรือพันธกรณีของรัฐภาคีในการควบคุม

ขอกําหนดดานการปฏิบัติการที่ไดกําหนดไวเปนการเฉพาะในอนุสัญญา  อนุสัญญา  MARPOL  73/78  

และที่แกไขเพิ่มเติม   

บทที่  3 
ขอบังคับสําหรับหองเคร่ืองเรือ  (Requirements  for  machinery  spaces  of  all  ships) 

 

 

ภาค  ก - การตอสราง  (Construction) 
 

 

ขอบังคับที่  12  ถังสําหรับกากน้ํามัน  (ตะกอนน้ํามัน)  (Tanks  for  oil  residues  (sludge)) 

12.1 เรือทุกลําที่มีขนาดต้ังแต  400  ตันกรอสสข้ึนไป  ตองจัดใหมีถังใด  ๆ ซ่ึงมีความจุเพียงพอที่จะ

รองรับกากน้ํามัน  (ตะกอนน้ํามัน)  รวมถึงส่ิงใด ๆ  ที่เปนผลจากการทําความสะอาดน้ํามันเชื้อเพลิง 

และน้ํามันหลอล่ืน  และการร่ัวของน้ํามันในหองเคร่ืองจักร  โดยคํานึงถึงชนิดเคร่ืองจักรและระยะ 

การเดินทางเปนสําคัญ 

12.2 ทอทางน้ําเขาและออกจากถังตะกอนน้ํามัน  ตองไมตอโดยตรงกับทอปลอยทิ้งนอกเรือใด ๆ  

นอกเหนือไปจากขอตอสูบถายมาตรฐานตามขอบังคับที่  13 

12.3 สําหรับเรือที่สงมอบหลังจากวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1979  ถังสําหรับกากน้ํามัน 

ตองออกแบบและตอสรางเพื่อใหสะดวกตอการทําความสะอาดและการปลอยทิ้งกากไปยังส่ิงอํานวย 

ความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย  สําหรับเรือที่สงมอบภายในหรือกอนวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1979   

ใหปฏิบัติตามขอกําหนดนี้ตามสมควร 
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ขอบังคับที่  13  ขอตอสูบถายมาตรฐาน  (Standard  discharge  connection) 

เพื่อใหทอจากสิ่งอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย  สามารถเชื่อมตอเขากับทอปลอยทิ้ง

ของเสียจากหองเคร่ืองจักรและจากถังตะกอนน้ํามันได  ปลายทอทั้งสองตองติดต้ังดวยขอตอสูบถาย

มาตรฐาน  ดังตอไปนี้ 

รายละเอียด ขนาด 

เสนผาศูนยกลางภายนอก 215  มม. 

เสนผาศูนยกลางภายใน ข้ึนกับขนาดเสนผาศูนยกลางภายนอกของทอ 

เสนผาศูนยกลาง  วงกลมสลักยึด 183  มม. 

ชองรอยสลักยึดบนหนาแปลน เจาะ  6  รู  เสนผาศูนยกลาง  22  มม.  ระยะหางเทากัน
อยูบนตําแหนงวงกลมสลักยึด  ซ่ึงมีเสนผาศูนยกลาง
ดังกลาวขางตน  และเจาะรูใหชองกวาง  22  มม. 

ความหนาของหนาแปลน 20  มม. 

สลักยึดและหมุด  :  จํานวน  เสนผาศูนยกลาง 6  ชุด  เสนผาศูนยกลาง  20  มม.  และมีความยาว 
ตามความเหมาะสม 

หนาแปลนตองไดรับการออกแบบเพื่อรองรับทอที่มีเสนผาศูนยกลางภายในกวางที่สุดไดถึง  

125  มม.  และตองทําดวยเหล็กหรือวัสดุอื่นที่เทาเทียมกันซ่ึงมีผิวหนาแบนเรียบ  หนาแปลนพรอมดวย

แผนรองหนาแปลนทนน้ํามันที่รับแรงดันใชงานไดถึง  600  กิโลปาสคาล 

ภาค  ข - อุปกรณ  (Equipment) 
 

 

ขอบังคับที่  14  อุปกรณกรองน้ํามัน  (Oil  filtering  equipment) 
14.1 เวนเสียแตไดกําหนดไวในขอบังคับที่  14.3  เรือที่มีขนาดต้ังแต  400  ตันกรอสสข้ึนไป  

แตตํ่ากวา  10,000  ตันกรอสส  ตองติดต้ังอุปกรณกรองน้ํามันตามขอบังคับที่  14.6  หากเรือใด ๆ  เชนวานั้น
อาจสูบถายน้ําอับเฉาซึ่งเก็บกักไวในถังน้ํามันเชื้อเพลิงลงสูทะเลตามขอบังคับที่  16.2  ได  ใหปฏิบัติตาม
ขอบังคับที่  14.2 
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14.2 เวนเสียแตไดกําหนดไวในขอบังคับที่  14.3  เรือที่มีขนาดต้ังแต  10,000  ตันกรอสสข้ึนไป  
ตองติดต้ังอุปกรณกรองน้ํามันตามขอบังคับที่  14.7 

14.3 เรือซ่ึงอยูประจําที่  อาทิเชน  เรือโรงแรมหรือเรือคลังสินคา  ไมรวมถึงเรือสําหรับขนสง 
ที่ไมมีสินคา  และจอดประจําที่  ใหยกเวนการติดต้ังอุปกรณกรองน้ํามันได  ทั้งนี้  เรือนั้นตองมีถังเก็บ 
ที่มีปริมาตรเพียงพอตามที่กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีกําหนด  เพื่อเก็บกักน้ําทองเรือปนน้ํามัน
ทั้งหมดไวบนเรือ  กอนสงไปสูส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสียตอไป 

14.4 สําหรับเรือที่มีขนาดตํ่ากวา  400  ตันกรอสส  ใหมีอุปกรณสําหรับเก็บกักน้ํามันหรือ 
สารปนน้ํามันไวบนเรือ  หรือปลอยทิ้งส่ิงเหลานั้นตามขอกําหนดของขอบังคับที่  15.6  ของหมวดนี้ 

14.5 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถผอนผันขอกําหนดในขอบังคับที่  14.1  
และขอบังคับที่  14.2  ได  สําหรับ 

 14.5.1 เรือใดที่ใชสําหรับการเดินทางเฉพาะภายในพื้นที่กําหนดพิเศษ  หรือ 
 14.5.2 เรือใดที่ไดรับการรับรองภายใตประมวลขอบังคับระหวางประเทศวาดวยความปลอดภัย

สําหรับยานความเร็วสูง  หรือดวยขนาดและการออกแบบทําใหอยูภายใตการบังคับใชของประมวลนี้  
(the  International  Code  of  Safety  for  High-Speed  Craft,  or  otherwise  within  the  scope  of  this  
Code  with  regard  to  size  and  design)  ซ่ึงเดินทางตามตารางเวลาและมีรอบการเดินทางไมเกิน  24  ชั่วโมง  
โดยใหรวมถึงการเดินทางเพื่อเปลี่ยนตําแหนงเรือโดยปราศจากผูโดยสารหรือสินคาดวย 

 14.5.3 สําหรับบทบัญญัติในขอบังคับที่  14.5.1  และขอบังคับที่  14.5.2  ใหดําเนินการ
ไดภายใตเง่ือนไขดังตอไปนี้ 

  14.5.3.1 เรือตองติดต้ังถังเก็บที่มีปริมาตรเพียงพอตามที่กรมการขนสงทางน้ํา
และพาณิชยนาวีกําหนด  เพื่อเก็บน้ําทองเรือปนน้ํามันทั้งหมดไวบนเรือ 

  14.5.3.2 น้ําทองเรือปนน้ํามันทั้งหมดตองกักเก็บไวบนเรือ  กอนปลอยทิ้ง 
สูส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย  ตอไป 

  14.5.3.3 ส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย  ตองไดรับการพิจารณาจาก
กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  วาเพียงพอสําหรับรองรับน้ําทองเรือปนน้ํามัน  ณ  เมืองทาหรือ
สถานีขนถายในเสนทางการเดินเรือนั้น 

  14.5.3.4 ใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากน้ํามัน  
ตองประทับเพื่อระบุวา  ใหใชเรือนั้นไดสําหรับการเดินทางเฉพาะภายในพื้นที่กําหนดพิเศษ  หรือยอมรับ
วาเปนยานความเร็วสูงตามวัตถุประสงคของขอบังคับนี้  พรอมทั้งตองระบุขอบเขตการใหบริการนั้น 
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  14.5.3.5 ปริมาณ  เวลา  และเมืองทาที่ปลอยทิ้ง  ตองบันทึกลงในปูมบันทึก
น้ํามัน 

14.6 อุปกรณกรองน้ํามันที่กลาวถึงในขอบังคับที่  14.1  ตองเปนไปตามแบบที่ไดรับอนุมัติ
จากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  เพื่อใหแนใจวา  สารปนน้ํามันใด ๆ  ที่ปลอยทิ้งลงสูทะเล
หลังจากผานระบบเชนวานั้นแลว  ตองมีปริมาณน้ํามันเจือปนไมเกิน  15  สวนตอลานสวน  ในการ
พิจารณาการออกแบบของอุปกรณนั้น  ใหเปนไปตามขอกําหนดคุณลักษณะสากลวาดวยสมรรถนะ
สําหรับเครื่องแยกน้ําปนน้ํามันและเครื่องวัดปริมาณน้ํามันเจือปน  ตามขอมติ  A.393(X)  หรือแนวทาง
ปฏิบัติและขอกําหนดเฉพาะสําหรับอุปกรณปองกันมลพิษสําหรับน้ําทองเรือในหองเคร่ืองจักรของเรือ  
รับรองโดยคณะกรรมการคุมครองสิ่งแวดลอมทางทะเล   (Marine  Environment  Protection  
Committee,  MEPC)  ขององคการทางทะเลระหวางประเทศโดยขอมติที่  MEPC.60(33)  หรือแนวทาง
ปฏิบัติและขอกําหนดเฉพาะสําหรับอุปกรณปองกันมลพิษสําหรับน้ําทองเรือในหองเคร่ืองจักรของเรือ 
ที่ไดรับการทบทวนใหมซ่ึงรับรองโดยคณะกรรมการคุมครองสิ่งแวดลอมทางทะเล  โดยขอมติ 
ที่  MEPC.107(49)  หรือที่แกไขเพิ่มเติมโดยองคการทางทะเลระหวางประเทศ 

14.7 อุปกรณกรองน้ํามันที่กลาวถึงในขอบังคับที่  14.2  ตองเปนไปตามขอบังคับที่  14.6  และ
ตองมีสัญญาณเตือนเมื่อไมสามารถรักษาระดับปริมาณสารเจือปนไวได  ระบบตองมีการจัดการเพื่อให
มั่นใจวาการสูบถายสารปนน้ํามันจะหยุดโดยอัตโนมัติเมื่อมีสวนผสมของน้ํามันในสิ่งที่ปลอยทิ้งเกิน   
15  สวนตอลานสวน  ในการพิจารณาการออกแบบของเครื่องเชนวานั้น  ใหเปนไปตามคําแนะนําของ
องคการทางทะเลระหวางประเทศวาดวยขอกําหนดคุณลักษณะสากลวาดวยสมรรถนะสําหรับเครื่องแยก
น้ําปนน้ํามันและเครื่องวัดปริมาณน้ํามันเจือปน  ซ่ึงไดรับเอาโดยองคการตามขอมติ  A.393(X)   
หรือแนวทางปฏิบัติและขอกําหนดเฉพาะสําหรับอุปกรณปองกันมลพิษสําหรับน้ําทองเรือในหอง
เคร่ืองจักรของเรือ  หรือขอกําหนดที่แกไขเพิ่มเติมโดยองคการทางทะเลระหวางประเทศ 

ภาค  ค - การควบคุมการปลอยทิ้งน้ํามันจากการปฏิบัติงาน   
(Control  of  operational  discharge  of  oil) 

 

 

ขอบังคับที่  15  การควบคุมการปลอยทิ้งน้ํามัน  (Control  of  discharge  of  oil) 

15.1 ตามบทบัญญัติของขอบังคับที่  4  แหงหมวดนี้  และขอบังคับที่  15.2  ขอบังคับที่  15.3  

และขอบังคับที่  15.6  หามปลอยทิ้งน้ํามันหรือสารผสมน้ํามันใด ๆ  ลงสูทะเล 
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ก. การปลอยทิ้งนอกพื้นที่กําหนดพิเศษ  (Discharges  outside  special  areas) 

15.2 ตองไมปลอยทิ้งน้ํามันหรือสารผสมน้ํามันใด ๆ  จากเรือที่มีขนาดต้ังแต  400  ตันกรอสส

ข้ึนไป  ลงสูทะเล  เวนแตเปนไปตามเงื่อนไขดังตอไปนี้ 

 15.2.1 เรือนั้นตองกําลังเดินทางอยูในเสนทางเดินเรือ 

 15.2.2 สารผสมน้ํามันนั้นไดบําบัดผานอุปกรณกรองน้ํามันซ่ึงเปนไปตามขอกําหนด 

ของขอบังคับที่  14  ของหมวดนี้ 

 15.2.3 ปริมาณน้ํามันเจือปนซ่ึงปลอยออกมาโดยยังมิไดทําใหเจือจาง  ตองมีคาไมเกิน  

15  สวนในลานสวน 

 15.2.4 สารผสมน้ํามันตองไมมาจากทองเรือภายในหองสูบถายสินคาของเรือบรรทุก

น้ํามันและ 

 15.2.5 ในกรณีของเรือบรรทุกน้ํามัน  สารผสมน้ํามันตองไมผสมรวมกับกากสินคาน้ํามัน 

ข. การปลอยทิ้งภายในพื้นที่กําหนดพิเศษ  (Discharges  in  special  areas) 

15.3 ตองไมปลอยทิ้งน้ํามันหรือสารผสมน้ํามันใด ๆ  จากเรือที่มีขนาดต้ังแต  400  ตันกรอสส

ข้ึนไป  ลงสูทะเล  เวนแตเปนไปตามเงื่อนไขดังตอไปนี้ 

 15.3.1 เรือนั้นตองกําลังเดินทางอยูในเสนทางเดินเรือ 

 15.3.2 สารผสมน้ํามันนั้นไดบําบัดผานอุปกรณกรองน้ํามันซ่ึงเปนไปตามขอกําหนดของ

ขอบังคับที่  14.7  ของหมวดนี้ 

 15.3.3 ปริมาณน้ํามันเจือปนซ่ึงปลอยออกมาโดยยังมิไดทําใหเจือจาง  ตองมีคาไมเกิน  

15  สวนในลานสวน 

 15.3.4 สารผสมน้ํามันตองไมมาจากทองเรือในหองสูบถายสินคาของเรือบรรทุกน้ํามัน  และ 

 15.3.5 ในกรณีของเรือบรรทุกน้ํามัน  สารปนน้ํามันตองไมผสมรวมอยูกับกากสินคาน้ํามัน 

15.4 ตองไมปลอยทิ้งน้ํามันและสารผสมน้ํามันจากเรือลงสูทะเลในพื้นที่ทะเลแอนตารคติค 

15.5 ไมมีบทบัญญัติใดในขอบังคับนี้  หามมิใหเรือซ่ึงมีการเดินทางเพียงบางชวงอยูภายใน

พื้นที่กําหนดพิเศษ  ทําการปลอยทิ้งนอกพื้นที่กําหนดพิเศษตามขอบังคับที่  15.2 

ค. ขอกําหนดสําหรับเรือที่มีขนาดตํ่ากวา  400  ตันกรอสส  ในทุกพื้นที่  ยกเวนพื้นที่แอนตารกติก  

(Requirements  for  ships  of  less  than  400  gross  tonnage  in  all  areas  except  the  Antarctic  area) 
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15.6 ในกรณีเรือที่มีขนาดตํ่ากวา  400  ตันกรอสส  ตองเก็บกักน้ํามันหรือสารผสมน้ํามัน 

ไวในเรือเพื่อสูบถายออกไปยังส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสียในภายหลัง  หรือปลอยทิ้ง 

ลงสูทะเลไดภายใตบทบัญญัติดังตอไปนี้ 

 15.6.1 เรือนั้นตองกําลังเดินทางอยูในเสนทางเดินเรือ 

 15.6.2 เรือนั้นตองใชอุปกรณที่ออกแบบตามที่อนุมัติจากกรมการขนสงทางน้ําและ

พาณิชยนาวี  และปริมาณน้ํามันเจือปนที่ปลอยออกมาโดยยังมิไดทําใหเจือจาง  ตองมีน้ํามันปนอยูไมเกิน  

15  สวนในลานสวน 

 15.6.3 สารผสมน้ํามันมิไดมาจากทองเรือในหองสูบถายสินคาของเรือบรรทุกน้ํามัน  และ 

 15.6.4 ในกรณีของเรือบรรทุกน้ํามัน  สารปนน้ํามันตองไมผสมรวมอยูกับกากสินคาน้ํามัน 

ง. ขอกําหนดทั่วไป  (General  requirements) 

15.7 หากปรากฏรองรอยของน้ํามันที่สังเกตเห็นไดบนหรือใตผิวน้ํา  บริเวณรอบเรือหรือ 

พร้ิวใบจักร  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถดําเนินการสอบสวนหาขอเท็จจริงโดยทันที  

ถึงการละเมิดบทบัญญัติขอบังคับของหมวดนี้  ในขอบเขตที่สามารถกระทําไดตามเหตุผลสมควร

เกี่ยวกับการปลอยทิ้งนั้น  การสอบสวนใหรวมถึงสภาพของลมหรือสภาพของทะเล  เสนทางและ

ความเร็วของเรือ  แหลงที่มาอื่น ๆ  ที่เปนไปได  ของเสนทางที่เห็นดวยตาในบริเวณใกลเคียงและบันทึก

การปลอยทิ้งน้ํามันใด ๆ  ที่เกี่ยวของ 

15.8 การปลอยทิ้ งลงสูทะเลตองไมมีสารเคมีหรือสารอื่นใดเจือปนในปริมาณหรือ 

ความเขมขน  ซ่ึงเปนอันตรายตอส่ิงแวดลอมในทะเล  หรือมีสารเคมีหรือสารอื่น ๆ  ซ่ึงนํามาใชเพื่อ 

ความมุงหมายในการหลีกเลี่ยงเง่ือนไขของการปลอยทิ้งตาง ๆ  ตามที่ระบุไวในขอบังคับนี้ 

15.9 กากน้ํามันซ่ึงไมสามารถปลอยทิ้งลงในทะเลได  ตามขอบังคับนี้  ตองเก็บกักไวบนเรือ

เพื่อปลอยทิ้งสูส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย   

ขอบังคับที่  16  การแยกน้ํามัน  น้ําอับเฉา  และการบรรทุกน้ํามันในถังหัวเรือ  (Segregation  of  oil  and  

water  ballast  and  carriage  of  oil  in  forepeak  tanks) 

16.1 เวนเสียแตวาไดกําหนดไวในขอบังคับที่  16.2  เรือทุกลําที่มีขนาดต้ังแต  4,000  ตันกรอสส

ข้ึนไป  ซ่ึงสงมอบหลังจากวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1979  และเรือบรรทุกน้ํามันที่มีขนาดตั้งแต   
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150  ตันกรอสสข้ึนไป  ซ่ึงสงมอบหลังจากวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1979  ตองไมบรรทุกน้ําอับเฉา 

ลงในถังเชื้อเพลิงน้ํามันใด ๆ 

16.2 ในกรณีที่จําเปนตองบรรทุกเชื้อเพลิงน้ํามันจํานวนมาก  และจําเปนตองบรรทุกน้ําอับเฉา

ซ่ึงมิใชอับเฉาสะอาดลงในถังเชื้อเพลิงน้ํามันใด ๆ   น้ําอับเฉาเชนวานั้นตองปลอยทิ้งสูส่ิงอาํนวยความสะดวก

เพื่อรองรับของเสีย  หรือลงสูทะเล  ตามขอบังคับที่  15  ของหมวดนี้  โดยใชอุปกรณที่ระบุในขอบังคับที่  14.2  

ของหมวดนี้  และตองบันทึกในปูมบันทึกน้ํามันถึงการกระทํานี้ 

16.3 เรือที่มีขนาดต้ังแต  400  ตันกรอสสข้ึนไป  ซ่ึงกระทําสัญญาตอสรางหลังจากวันที่   

1  มกราคม  ค.ศ.  1982  หรือหากไมมีสัญญาตอสราง  แตไดวางกระดูกงูหรืออยูในข้ันตอนตอสราง 

ที่คลายคลึงกันหลังจากวันที่  1  กรกฎาคม  ค.ศ.  1982  ตองไมบรรทุกน้ํามันในถังหัวเรือ  หรือถัง 

ที่อยูดานหนาฝากั้นกันชน 

16.4 เรือทุกลํานอกเหนือไปจากเรือที่ไดกําหนดไวในขอบังคับที่  16.1  และขอบังคับที่  16.3  

ตองปฏิบัติตามบทบัญญัติของวรรคเหลานั้นเทาที่มีเหตุผลสมควรและสามารถกระทําได 

ขอบังคับที่  17  ปูมบันทึกน้ํามัน  สวนที่  1  การปฏิบัติงานในหองเคร่ือง  (Oil  Record  Book,  Part  I - 

Machinery  space  operations) 

17.1 เรือบรรทุกน้ํามันที่มีขนาดต้ังแต  150  ตันกรอสสข้ึนไป  และเรืออื่น ๆ  ที่มีขนาดต้ังแต  

400  ตันกรอสสขึ้นไป  ตองจัดใหมีปูมบันทึกน้ํามัน  สวนที่  1  (การปฏิบัติงานในหองเครื่อง)   

ปูมบันทึกน้ํามันนั้น  ตองมีรูปแบบตามแนบทายอนุสัญญาระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจาก

เรือ  ค.ศ.  1973  และที่แกไขเพิ่มเติม 

17.2 ปูมบันทึกน้ํามัน  สวนที่  1  ตองบันทึกใหสมบูรณทุกคร้ัง  ดวยหลักการบันทึกเปนรายถัง  

เมื่อใดก็ตามที่มีการปฏิบัติงานในหองเคร่ือง  ดังตอไปนี้ 

 17.2.1 การบรรจุอับเฉาหรือการทําความสะอาดถังเชื้อเพลิงน้ํามัน 

 17.2.2 การปลอยทิ้งอับเฉาสกปรกหรือน้ําลางถังจากถังเชื้อเพลิงน้ํามัน 

 17.2.3 การเก็บและการทิ้งกากน้ํามัน  (ตะกอนสกปรกและกากน้ํามัน) 

 17.2.4 การปลอยทิ้งออกนอกเรือหรือการทิ้งในลักษณะอื่นใดของน้ําทองเรือซ่ึงสะสม

อยูหองเคร่ือง 

 17.2.5 การเติมน้ํามันเชื้อเพลิงหรือน้ํามันหลอล่ืนในปริมาตรรวม 
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17.3 หากมีการปลอยทิ้งน้ํามันหรือสารผสมน้ํามันตามขอบังคับที่  4  ของหมวดนี้  หรือ 

ในกรณีของการปลอยทิ้งน้ํามันโดยอุบัติเหตุหรือการปลอยทิ้งอื่นใดซึ่งไมไดรับการยกเวนโดยขอบังคับนั้น  

ตองบันทึกเหตุการณและเหตุผลของการปลอยทิ้งลงในปูมบันทึกน้ํามัน  สวนที่  1 

17.4 การปฏิบัติงานแตละคร้ังตามที่กลาวในขอบังคับที่  17.2  ตองบันทึกโดยละเอียดลงใน 

ปูมบันทึกน้ํามัน  สวนที่  1  โดยมิชักชา  เพื่อใหการบันทึกทั้งหมดสอดคลองกับการปฏิบัติงานที่ 

เสร็จส้ิน  การปฏิบัติงานที่เสร็จส้ินทุกคร้ังตองลงนามโดยนายประจําเรือหรือนายยามผูรับผิดชอบ 

การปฏิบัติงานที่เกี่ยวของ  และตองใหนายเรือลงนามเมื่อส้ินสุดหนา  การลงบันทึกในปูมบันทึกน้ํามัน  

สวนที่  1  สําหรับเรือที่มีใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากน้ํามัน  อยางนอย

ตองบันทึกเปนภาษาอังกฤษ  ภาษาฝร่ังเศส  หรือภาษาสเปน  หากลงบันทึกเปนภาษาไทยดวย  ใหใช

ภาษาไทยเปนหลักในกรณีที่เกิดขอพิพาทหรือขอขัดแยง 

17.5 การขัดของใด ๆ  ของอุปกรณกรองน้ํามันตองบันทึกลงในปูมบันทึกน้ํามัน  สวนที่  1   

17.6 ปูมบันทึกน้ํามัน  สวนที่  1  ตองเก็บไวในที่ซ่ึงพรอมสําหรับการตรวจสอบไดตลอดเวลา  

ยกเวนในกรณีเรือมิไดมีคนประจําและอยูภายใตการลากจูงใหจัดเก็บไวบนเรือ  ปูมนั้นตองเก็บรักษาไว

บนเรือเปนระยะเวลา  3  ป  นับจากการบันทึกคร้ังสุดทาย 

17.7 ใหเจาหนาที่ผูมีอํานาจของรัฐบาลไทยสามารถตรวจปูมบันทึกน้ํามัน  สวนที่  1  บนเรือใด

ที่อยูภายใตการบังคับใชของหมวดนี้ได  ขณะเรือนั้นอยูในทาเรือหรือสถานีขนถายนอกฝง  รวมทั้ง

สามารถสําเนาการบันทึกนั้น  โดยใหนายเรือรับรองความถูกตองของบันทึกนั้นได  สําเนาใด ๆ   

ที่กระทําข้ึนเพื่อการดังกลาวซ่ึงรับรองโดยนายเรือของเรือนั้นแลว  ใหถือวาเปนสําเนาที่ถูกตอง 

ของบันทึกในปูมบันทึกน้ํามันสวนที่  1  ของเรือ  และใหยอมรับในกระบวนการทางศาลวาเปนหลักฐาน

แหงขอเท็จจริงตามที่บันทึกการตรวจปูมบันทึกน้ํามัน  สวนที่  1  และการทําสําเนาที่รับรองแลวโดย

เจาหนาที่ผูมีอํานาจตามวรรคนี้ตองกระทําโดยรวดเร็วเทาที่สามารถกระทําไดโดยมิใหเกิดความลาชา 

ตอเรือโดยมิจําเปน 
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บทที่  4 
ขอบังคับสําหรับสวนรับสินคาของเรือบรรทุกน้ํามัน  (Requirements  for  the  cargo  area  of  oil  tankers) 

 

 

ภาค  ก - การตอสราง  (Construction) 
 

 

ขอบังคับที่  18  ถังอับเฉาแยก  (Segregated  ballast  tanks) 

เรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  20,000  ตันข้ึนไป  ซ่ึงสงมอบหลังจากวันที่   

1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982 

18.1 เรือบรรทุกน้ํามันดิบที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  20,000  ตันข้ึนไป  เรือบรรทุกผลิตภัณฑ

น้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  30,000  ตันข้ึนไป  ซ่ึงสงมอบหลังจากวันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982  

ตองจัดใหมีถังอับเฉาแยกที่เปนไปตามขอบังคับที่  18.2  ขอบังคับที่  18.3  และขอบังคับที่  18.4  หรือ  

18.5  ตามความเหมาะสม 

18.2 ความจุของถังอับเฉาแยกตองเพียงพอใหเรือสามารถปฏิบัติงานไดอยางปลอดภัยสําหรับ

การเดินทางในสภาพบรรทุกอับเฉา  โดยมิตองใชระวางสินคาเพื่อบรรทุกน้ําอับเฉา  เวนแตไดกําหนดไว

ในขอบังคับที่  18.3  หรือขอบังคับที่  18.4  ในทุกกรณี  ความจุของถังอับเฉาแยกสําหรับการเดินทาง 

ในสภาพบรรทุกอับเฉาใด ๆ  รวมถึงการเดินทางในสภาพเรือเบาและบรรทุกอับเฉาแยกนั้น  ระดับกินน้ําลึก

ของเรือ  และทริมเรือตองเปนไปตามขอกําหนดตอไปนี้ 

 18.2.1 ระดับกินน้ําลึกที่ก่ึงกลางลํา  (dm)  หนวยเปนเมตร  (โดยไมพิจารณาถึงการโกงตัว

ของเรือ)  ตองไมนอยกวา  dm  =  2.0  +  0.02  L   

 18.2.2 ระดับกินน้ําลึกที่เสนต้ังฉากหัวและทายเรือ  ตองสอดคลองกับระดับกินน้ําลึก 

ที่คํานวณจากระดับกินน้ําลึกที่ก่ึงกลางลํา  (dm)  ตามที่ระบุไวในขอบังคับที่  18.2.1  และตองมีทริมทายเรือ

ไมเกิน  0.015  L  และ 

 18.2.3 ในทุกกรณี  ระดับกินน้ําลึกที่เสนฉากทายเรือตองไมนอยกวาระดับกินน้ําลึก 

ที่ทําใหใบจักรจมน้ํา 

18.3 ในทุกกรณี  ตองไมบรรทุกน้ําอับเฉาในระวางสินคา  ยกเวนสําหรับ 
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 18.3.1 การเดินทางบางเที่ยวซ่ึงมีสภาพอากาศแปรปรวนมาก  และดวยดุลยพินิจของนายเรือ

เห็นวาจําเปนตองบรรทุกน้ําอับเฉาเพิ่มเติมในระวางสินคาเพื่อความปลอดภัยของเรือ  และ 

 18.3.2 ในกรณีพิเศษที่ซ่ึงดวยลักษณะเฉพาะของการปฏิบัติงานของเรือบรรทุกน้ํามันนั้น  

มีความจําเปนตองบรรทุกน้ําอับเฉาเกินกวาปริมาณที่กําหนดไวในขอบังคับที่  18.2  โดยมีเง่ือนไขวา 

การปฏิบัติงานของเรือบรรทุกน้ํามันนั้นตองอยูในหลักเกณฑกรณีพิเศษที่กําหนดโดยองคการทางทะเล

ระหวางประเทศเทานั้น 

 18.3.3 น้ําอับเฉาที่เพิ่มเติมนั้นตองบําบัดและปลอยทิ้งตามขอบังคับที่  34  ของหมวดนี้  

และลงบันทึกในปูมบันทึกน้ํามัน  สวนที่  2  ตามที่อางถึงในขอบังคับที่  36  ของหมวดนี้ 

18.4 สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันดิบ   อับเฉาเพิ่มเติมที่อนุญาตใหตามขอบังคับที่   18.3   

ใหบรรทุกลงในระวางสินคาได  เฉพาะในกรณีที่ระวางนั้นไดผานการลางน้ํามันดิบตามขอบังคับที่  35  

ของหมวดนี้  กอนเดินทางออกจากทาเรือหรือสถานีซ่ึงรับน้ํามันนั้นแลว 

18.5 โดยมิคํานึงถึงบทบัญญัติในขอบังคับที่  18.2  สภาพการบรรทุกอับเฉาแยกสําหรับ 

เรือบรรทุกน้ํามันที่มีความยาวตํ่ากวา  150  เมตร  ใหเปนไปตามที่กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี

กําหนด 

เรือบรรทุกน้ํามันดิบที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  40,000  ตันข้ึนไป  ซ่ึงสงมอบหลังจากวันที่   

1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982   

18.6 ภายใตบทบัญญัติในขอบังคับที่  18.7  เรือบรรทุกน้ํามันดิบที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  

40,000  ตันข้ึนไป  ซ่ึงสงมอบหลังจากวันที่  1  มิถุนายน   ค.ศ.  1982  ตองจัดใหมีถังอับเฉาแยก   

ที่เปนไปตามขอกําหนดของขอบังคับที่  18.2  และขอบังคับที่  18.3 

18.7 เรือบรรทุกน้ํามันดิบในขอบังคับที่  18.6  สามารถใชการทําความสะอาดระวางสินคา 

โดยระบบลางน้ํามันดิบตามขอบังคับที่  33  และขอบังคับที่  35  ของหมวดนี้  แทนที่การจัดใหมี 

ถังอับเฉาแยกได  เวนแตวาเรือบรรทุกน้ํามันดิบนั้นประสงคจะขนสงน้ํามันดิบซ่ึงไมเหมาะสมตอการ

ลางดวยน้ํามันดิบ   

เรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  40,000  ตันข้ึนไป  ซ่ึงสงมอบภายในหรือกอนวันที่  

1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982 
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18.8 เรือบรรทุกผลิตภัณฑน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  40,000  ตันข้ึนไป  ซ่ึงสงมอบ

ภายในหรือกอนวันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982  ตองจัดใหมีถังอับเฉาแยกและเปนไปตามขอกําหนด 

ในขอบังคับที่  18.2  และขอบังคับที่  18.3  หรือปฏิบัติงานดวยถังอับเฉาสะอาดเฉพาะซึ่งเปนไปตาม

ขอกําหนดดังตอไปนี้ 

 18.8.1 เรือบรรทุกผลิตภัณฑน้ํามันตองมีความจุถังที่เพียงพอ  สําหรับบรรทุกอับเฉา

สะอาด  และเปนไปตามขอกําหนดของขอบังคับที่  18.2  และขอบังคับที่  18.3 

 18.8.2 การจัดการและวิธีการปฏิบัติงานสําหรับถังอับเฉาสะอาดเฉพาะนั้น  ตองเปนไป

ตามขอกําหนดของกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  และเปนไปตามขอกําหนดคุณลักษณะสําหรับ

เรือบรรทุกน้ํามันที่มีถังอับเฉาสะอาด  ที่ยอมรับโดยองคการทางทะเลระหวางประเทศ  ตามขอมติ  

A.495  (XII) 

 18.8.3 เรือบรรทุกผลิตภัณฑน้ํามันตองติดต้ังเคร่ืองวัดปริมาณน้ํามันเจือปนที่รับรองโดย

กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  โดยเคร่ืองวัดปริมาณน้ํามันเจือปนที่ติดต้ังบนเรือบรรทุกน้ํามัน

ซ่ึงตอสรางกอน  วันที่  2  ตุลาคม  ค.ศ.  1986  ใหเปนไปตามคําแนะนําวาดวยสมรรถนะสากลและการ

ทดสอบคุณลักษณะเฉพาะสําหรับเครื่องแยกน้ําปนน้ํามันและเครื่องวัดปริมาณน้ํามันเจือปน  ที่ยอมรับ

โดยองคการตามขอมติ  A.393  (X)  สําหรับเคร่ืองวัดปริมาณน้ํามันเจือปนที่เปนสวนหนึ่งของระบบ

ตรวจจับและควบคุมการปลอยทิ้งที่ติดต้ังบนเรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงตอสรางภายในหรือหลังจากวันที่   

2  ตุลาคม  ค.ศ.  1986  ใหเปนไปตามแนวทางและคุณลักษณะเฉพาะของระบบตรวจจับและควบคุม 

การปลอยทิ้งสําหรับเรือบรรทุกน้ํามัน  ซ่ึงยอมรับโดยองคการทางทะเลระหวางประเทศ  ตามขอมติ  

A.586  (14)  สําหรับเคร่ืองวัดปริมาณน้ํามันเจือปนที่ติดต้ังบนเรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงวางกระดูกงูหรืออยู

ในข้ันตอนการตอสรางที่คลายคลึงกันภายในหรือหลังจากวันที่  1  มกราคม  ค.ศ.  2005  ใหเปนไปตาม

แนวทางและคุณลักษณะเฉพาะที่ยอมรับโดยองคการทางทะเลระหวางประเทศ  ตามขอมติ  MEPC.108  (49) 

 18.8.4 เรือบรรทุกผลิตภัณฑน้ํามันทุกลําที่ปฏิบัติงานดวยถังอับเฉาสะอาดเฉพาะ   

ตองจัดใหมีคูมือการปฏิบัติงานสําหรับถังอับเฉาสะอาดนั้น  ซ่ึงแสดงรายละเอียดของระบบและขั้นตอน

ปฏิบัติงาน  คูมือนั้นตองไดรับรองจากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  และตองแสดงขอมูล 

ตามขอกําหนดคุณลักษณะเฉพาะในขอบังคับที่  18.8.2  กรณีที่มีการเปลี่ยนแปลงใด ๆ  ตอระบบ 

ถังอับเฉาสะอาดเฉพาะตองแกไขปรับปรุงคูมือการปฏิบัติงานใหสอดคลองกัน 
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เรือบรรทุกน้ํามันที่รับรองเปนเรือบรรทุกน้ํามันประเภทอับเฉาแยก 

18.9 เรือบรรทุกน้ํามันใด ๆ  ที่ไมกําหนดใหมีถังอับเฉาแยกตามขอกําหนดในขอบังคับที่  18.1  
ขอบังคับที่  18.6  หรือขอบังคับที่  18.8  อาจพิจารณารับรองเปนเรือบรรทุกน้ํามันที่มีอับเฉาแยกได   
หากเรือนั้นเปนไปตามขอกําหนดในขอบังคับที่  18.2  และขอบังคับที่  18.3  หรือขอบังคับที่  18.5 

เรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงสงมอบภายในหรือกอนวันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982  ที่มีการจัดการ
อับเฉาแบบพิเศษ 

18.10 เรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงสงมอบภายในหรือกอนวันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982  จัดเปนเรือ 
ที่มีการจัดการอับเฉาพิเศษ  หาก 

 18.10.1 เรือนั้นไดถูกตอสรางหรือปฏิบัติงานไดตามขอกําหนดวาดวยระดับกินน้ําลึก
และทริมที่กําหนดไวในขอบังคับที่  18.2  โดยไมตองบรรทุกอับเฉา  และเรือนั้นตองเปนไปตาม
ขอกําหนดวาดวยถังอับเฉาแยกตามที่อางถึงในขอบังคับที่  18.6  และตองเปนไปตามเงื่อนไขดังตอไปนี้ 

  18.10.1.1 ข้ันตอนการปฏิบัติงานและการจัดการอับเฉา  ตองไดรับรองโดย
กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 

  18.10.1.2 ไดมีความตกลงซึ่งกระทําข้ึนระหวางกรมการขนสงทางน้ําและ
พาณิชยนาวีและรัฐบาลของรัฐภาคีเจาของเมืองทาตามอนุสัญญาระหวางประเทศวาดวยการปองกัน
มลพิษจากเรือ  ในกรณีที่ระดับกินน้ําลึกและทริมเรือเปนไปตามขอกําหนดไดอันเนื่องมาจากขั้นตอน
การปฏิบัติงานของเรือ  และ 

  18.10.1.3 ใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากน้ํามัน  

ตองประทับรับรองวาเรือบรรทุกน้ํามันนั้นปฏิบัติงานดวยการจัดการอับเฉาแบบพิเศษ 

 18.10.2 ในทุกกรณี  น้ําอับเฉาตองไมบรรทุกลงในระวางสินคา  ยกเวนสําหรับ 

การเดินทางบางเที่ยวซ่ึงมีสภาพอากาศแปรปรวนมาก  และดวยดุลยพินิจของนายเรือเห็นวาจําเปน 

ตองบรรทุกน้ําอับเฉาเพิ่มเติมในระวางสินคาเพื่อความปลอดภัยของเรือ  น้ําอับเฉาเพิ่มเติมนั้นตองบําบัด

และปลอยทิ้งตามขอบังคับที่  34  ของหมวดนี้  รวมทั้งตองเปนไปตามขอกําหนดของขอบังคับที่  29  

ขอบังคับที่  31  และขอบังคับที่  32  ของหมวดนี้  และตองลงบันทึกในปูมบันทึกน้ํามัน 

 18.10.3 หลังจากการประทับรับรองในใบสําคัญรับรองตามขอ   18.10.1.3  แลว   

ใหกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีแจงรายละเอียดตอองคการทางทะเลระหวางประเทศเพื่อแจงเวียน 

ไปยังรัฐภาคีอื่น 
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เรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  70,000  ตันข้ึนไป  ซ่ึงสงมอบภายในหรือกอนวันที่  
31  ธันวาคม  ค.ศ.  1979 

18.11 เรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  70,000  ตันข้ึนไป  ซ่ึงสงมอบภายในหรือ
กอนวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1979  ตองจัดใหมีถังอับเฉาแยก  และตองเปนไปตามขอกําหนด 
ในขอบังคับที่  18.2  ขอบังคับที่  18.3  และขอบังคับที่  18.4  หรือขอบงัคับที่  18.5 

ตําแหนงปองกันของอับเฉาแยก  (Protective  location  of  segregated  ballast) 
18.12 ตําแหนงปองกันของสวนถังอับเฉาแยก   
เรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  20,000  ตันข้ึนไป  และเรือบรรทุกผลิตภัณฑน้ํามัน

ที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  30,000  ตันข้ึนไป  ซ่ึงสงมอบหลังจากวันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982  ยกเวน
เรือที่เปนไปตามขอบังคับที่  19  แลว  ณ  ตําแหนงภายในชวงความยาวถังสินคา  ตองจัดใหมีถังอับเฉา
แยกอันมีความจุตามขอกําหนดในขอ  18.2  ของขอบังคับนี้  และตองจัดการใหเปนไปตามขอกําหนด 
ในขอบังคับที่  18.13  ขอบังคับที่  18.14  และขอบังคับที่  18.15  เพื่อเปนมาตรการปองกันน้ํามันไหล
ออกเนื่องจากการเกยตื้นหรือการชน 

18.13 ถังอับเฉาแยกและระวางซึ่งมิใชถังน้ํามัน  ที่อยูในตําแหนงภายในชวงความยาวถังสินคา
ตองจัดการใหเปนไปตามขอกําหนดดังตอไปนี้ 
     ΣPAc  +  ΣPAs  ≥ J  [Lt  (B  +  2D)]   
  โดย   

   PAc  =  พื้นที่ผิวดานขางเรือของถังอับเฉาแยกหรือระวางนอกเหนือจากถังน้ํามัน  
ซ่ึงไดจากการฉายออกไปตามเสนขอบดานในของถัง  หนวยเปนตารางเมตร 

   PAs  =  พื้นที่ผิวดานทองเรือของถังอับเฉาแยกหรือระวางนอกเหนือจากถังน้ํามัน  

ซ่ึงไดจากการฉายออกไปตามเสนขอบดานในของถัง  หนวยเปนตารางเมตร 

   Lt  =  ความยาวถังสินคา  ระหวางจุดหนาและหลังสุดของถังสินคา  หนวยเปนเมตร 

   B  =  ความกวางสูงสุดของเรือ  หนวยเปนเมตร 

   D  =  ความลึก  หนวยเปนเมตร  ซ่ึงวัด  ณ  ก่ึงกลางลําตามแนวด่ิงจากสวนบน

ของกระดูกงูถึงสวนบนของกงรับดาดฟาฟรีบอรดที่ขางเรือ  สําหรับเรือที่มีขอบกราบเรือโคง  ความลึกนั้น

ใหวัดถึงจุดตัดของเสนขอบของดาดฟาและเปลอืกเรือดานขาง  โดยเสนตอนั้นตองย่ืนออกทํามุมเดียวกัน

กับความโคงของกราบเรือ   
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   J  =  0.45  สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกเทากับ  20,000  ตัน   
และใหใช  0.30  สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  200,000  ตันข้ึนไป 
  สําหรับคา  J  ของน้ําหนักบรรทุกที่อยูระหวางสองคานั้น  ใหหาคาโดยการเทียบ
บัญญัติไตรยางค 

18.14 สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  200,000  ตันข้ึนไป  คา  J  สามารถ
ปรับลดลงไดดังนี้ 
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 โดย 
  a  =  0.25  สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุก  200,000  ตัน 
  a  =  0.40  สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุก  300,000  ตัน 
  a  =  0.50  สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  420,000  ตัน  ข้ึนไป 

 สําหรับคา   a   ของน้ําหนักบรรทุกที่อ ยู ระหว างสองคานั้น   ใหหาค าโดยการ เทียบ

บัญญติัไตรยางค 

  Oc  =  คาที่นิยามไวในขอ  25.1.1  ของหมวดนี้ 

  Os  =  คาที่นิยามไวในขอ  25.1.2  ของหมวดนี้ 

  OA  =  ปริมาณน้ํามันที่ยอมใหไหลออกไดตามที่กําหนดโดยขอบังคับที่  26.2  ของหมวดนี้ 

18.15 ในการพิจารณาคาของ  PAc  และ  PAs  สําหรับถังอับเฉาแยกและระวางที่มิใชถังน้ํามัน  

ใหปฏิบัติดังตอไปนี้ 

 18.15.1 ความกวางของถังดานขางหรือระวางที่มีระยะเต็มความลึกขางเรือหรือมีระยะ

จากดาดฟาถึงดานบนของทองเรือชั้นใน  ตองมีระยะไมตํ่ากวา  2  เมตร  ทั้งนี้  ความกวางนั้นใหวัดระยะ

ต้ังฉากจากขางเรือสูเสนกึ่งกลางลํา  ในกรณีความกวางมีระยะตํ่ากวาคานี้  ถังดานขางหรือระวางนั้น 

ตองไมนํามาใชในการคํานวณพื้นที่ปองกัน  PAc  และ 

 18.15.2 ความลึกตามแนวด่ิงของถังทองเรือชั้นในหรือระวาง  ตองมีระยะไมตํ่ากวาคา  

B/15  หรือ  2  เมตร  โดยกําหนดใหใชคาที่นอยกวา  ในกรณีความลึกมีระยะตํ่ากวาคานี้  ถังทองเรือ

ชั้นในหรือระวางนั้น  ตองไมนํามาใชในการคํานวณพื้นที่ปองกัน  PAs 

  หรือ  0.2  โดยใหใชคาที่มากกวา
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ขอบังคับที่  19  ขอกําหนดวาดวยเปลือกเรือและทองเรือสองชั้น  สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงสงมอบ
ภายในหรือหลังจากวันที่  6  กรกฎาคม  ค.ศ.  1996  (Double  hull  and  double  bottom  requirements  
for  oil  tankers  delivered  on  or  after  6  July  1996) 

19.1 ขอบังคับนี้ใหใชบังคับกับเรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  600  ตันข้ึนไป   

ซ่ึงสงมอบภายในหรือหลังจากวันที่  6  กรกฎาคม  ค.ศ.  1996 

19.2 เรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  5,000  ตันข้ึนไป  ตองปฏิบัติใหเปนไปตาม 

 19.2.1 ขอกําหนดในขอบังคับที่  19.3  เวนแตอยูภายใตบทบัญญัติของขอบังคับที่  19.4  

และขอบังคับที่  19.5  แลว  หรืออาจปฏิบัติตามขอบังคับที่  18.12  ถึงขอบังคับที่  18.15  แทน  และ 

 19.2.2 ขอกําหนดของขอบังคับที่  28.6  ในสวนที่มีผลใชบังคับ 

19.3 ความยาวทั้งหมดของถังสินคาตองปองกันโดยถังอับเฉาหรือระวางที่ไมใชถังน้ํามัน  

ดังตอไปนี้ 

 19.3.1 ถังดานขางหรือระวาง  (Wing  tanks  or  spaces) 

  ถังดานขางหรือระวางตองมีระยะเต็มความลึกขางเรือหรือมีระยะจากสวนบน

ของทองเรือสองชั้นถึงดาดฟาชั้นบนสุดโดยไมคํานึงถึงความโคงกราบเรือ  ถังดานขางหรือระวางนั้น

ตองจัดใหมีระยะหางจากขอบในถังสินคาถึงเสนขอบในของเปลือกเรือดานขาง  ที่ไมตํ่ากวาคา  w  ดังนี้ 

  w  =  0.5  +  DW/20,000  เมตร  หรือ 

  w  =  2.0  เมตร  โดยกําหนดใหใชคาที่นอยกวา 

  คาตํ่าสุดของ  w  เทากับ  1  เมตร 

 19.3.2 ถังทองเรือสองชั้นหรือระวาง  (Double  bottom  tanks  or  spaces) 

  ณ  หนาตัดขวางใด ๆ  ความลึกของถังทองเรือสองชั้นหรือระวางตองจัดใหมี

ระยะหางจากใตถังสินคาถึงเสนขอบในของแผนทองเรือ  ที่ไมตํ่ากวาคา  h  ดังนี้ 

  h  =  B/15  เมตร  หรือ 

  h  =  2.0  เมตร  โดยกําหนดใหใชคาที่นอยกวา 

  คาตํ่าสุดของ  h  เทากบั  1  เมตร 

 19.3.3 พื้นที่โคงทองเรือหรือ  ณ  ตําแหนงซ่ึงไมกําหนดเปนพื้นที่โคงทองเรืออยางชัดเจน  

(Turn  of  the  bilge  area  or  at  locations  without  a  clearly  defined  turn  of  the  the  bilge) 
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  ในกรณีที่ระยะ  h  และ  w  แตกตางกัน  ระยะ  w  ใหเร่ิมจากความสูงที่  1.5h  
เหนือเสนฐาน   

 19.3.4 ความจุถังอับเฉารวม  (The  aggregate  capacity  of  ballast  tanks) 
  เรือบรรทุกน้ํามันดิบที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  20,000  ตันข้ึนไป  และเรือบรรทุก

ผลิตภัณฑน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  30,000  ตันข้ึนไป  ความจุรวมของถังดานขาง  ถังทองเรือ 
สองชั้น  ถังหัวเรือ  และถังทายเรือ  ตองมีคาไมตํ่ากวาคาความจุของถังอับเฉาแยกตามที่กําหนด 
ในขอบังคับที่  18  ของหมวดนี้  ถังดานขาง  หรือระวางและถังทองเรือสองชั้นซ่ึงใชเพื่อใหบรรลุ 
ตามขอกําหนดของขอบังคับที่  18  ตองอยูในตําแหนงที่ตอเนื่องตลอดความยาวถังสินคา  ความจุ 
ถังอับเฉาแยกเพิ่มเติมสําหรับลดความเคนดัดของเรือตามแนวยาว  ทริม  และอื่น ๆ  นั้น  อาจอยูใน
ตําแหนงอื่นใดของเรือได 

 19.3.5 หลุมสูบในถังสินคา  (Suction  wells  in  cargo  tanks) 
  หลุมสูบในถงัสินคาตองลึกลงไปในทองเรือสองชั้นใตระดับเสนขอบที่กําหนด

ระยะ  h  ทั้งนี้  หลุมสูบตองมีขนาดเล็กที่สุดเทาที่สามารถกระทําได  และระยะระหวางทองหลุมสูบ 
ถึงเปลือกเรือตองไมนอยกวา  0.5  h 

 19.3.6 ทออับเฉาและทอสินคา  (Ballast  and  cargo  piping) 
  ทออับเฉาและทออื่น ๆ  เชน  ทอหย่ังความลึกและทอระบายอากาศสําหรับ 

ถังอับเฉาตองไมทะลุผานถังสินคา  ทอสินคาและทออื่น ๆ  ที่คลายคลึงกันสําหรับถังสินคาตองไมทะลุ
ผานถังอับเฉา  การยกเวนจากขอกําหนดนี้ใหกระทําไดสําหรับทอส้ันที่มีการเชื่อมประสานอยางสมบูรณ
เทานั้น 

19.4 ขอกําหนดตอไปนี้  ใหบังคับใชกับถังทองเรือสองชั้นหรือระวาง   
 19.4.1 ถังทองเรือสองชั้นหรือระวางตามที่กําหนดในขอบังคับที่  19.3.2  อาจผอนปรนได  

หากไดออกแบบเรือบรรทุกน้ํามันใหสินคาและความดันไอซ่ึงกระทําตอแผนทองเรือกอตัวเปนแนวกั้น
ระหวางสินคาและทะเล  มีคาไมเกินกวาแรงดันของน้ําภายนอก  ตามที่กําหนดโดยสมการดังนี้   

  f  x  hc  x  pc  x  g  +  p  ≤  dn  x  ps  x  g   
  โดย 
  hc  =  ความสูงของสินคาที่ติดกับแผนทองเรือ  หนวยเปนเมตร 
  pc  =  ความหนาแนนสูงสุดของสินคา  หนวยเปนกิโลกรัมตอลูกบาศกเมตร 
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  dn = ระดับกินน้ําลึกใชงานตํ่าสุดภายใตสภาพบรรทุกตาง ๆ  ที่คาดการณ  
หนวยเปนเมตร 

  ps = ความหนาแนนของน้ําทะเล  หนวยเปนกิโลกรัมตอลูกบาศกเมตร 
  p = ความดันสูงสุดที่กําหนดไวเหนือความดันบรรยากาศ  ของลิ้นแรงดันหรือ  

ล้ินสูญญากาศที่ติดต้ังในถังสินคา  หนวยเปนปาสคาล 
  f = คาปจจัยความปลอดภัย  เทากับ  1.1 
  g = ความเรงมาตรฐานของแรงโนมถวง  (9.81  เมตรตอวินาที

2

) 
 19.4.2 ฝากั้นตามแนวนอนใด  ๆ   เพื่อปฏิบัติตามขอกําหนดเชนว านั้น   ตองอยู   

ณ  ตําแหนงที่มีความสูงไมนอยกวา  B/6  หรือ  6  เมตร  โดยกําหนดใหใชคาที่นอยกวา  แตตองไมเกิน
ระยะ  0.6  D  เหนือเสนฐาน  โดย  D  คือ  ระยะความลึกขอบในเรือ  ณ  ก่ึงกลางลํา 

 19.4.3 ตําแหนงของถังดานขางหรือระวาง  ตองเปนไปตามที่กําหนดในขอบังคับ 
ที่  19.3.1  ยกเวนเสนขอบถังสินคาสามารถวัดในแนวด่ิงถึงแผนทองเรือได  ที่ระดับตํ่ากวาระยะ  1.5h  
เหนือเสนฐานซึ่งกําหนดระยะ  h  ตามขอบังคับที่  19.3.2   

19.5 วิธีการอื่นใดในการออกแบบและตอสรางเรือบรรทุกน้ํามัน  สามารถใชเปนทางเลือก
สําหรับขอกําหนดในขอบังคับที่  19.3  ได  หากมีระดับการปองกันมลพิษทางทะเลเนื่องจากการชนหรือ
การเกยต้ืนไดทัดเทียมกัน  และตองไดรับอนุมัติตามหลักการของคณะกรรมาธิการปองกันส่ิงแวดลอม
ทางทะเลตามแนวทางขอมติ  MEPC.110  (49)  ขององคการทางทะเลระหวางประเทศ 

19.6 เรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกตํ่ากวา  5,000  ตัน  ตองปฏิบัติตามขอบังคับที่  19.3  

และขอบังคับที่  19.4  หรือตอง 

 19.6.1 จัดใหมีถังทองเรือสองชั้นหรือระวางซึ่งมีความลึกตามระยะ   h  ที่ระบุ 

ในขอบังคับที่  19.3.2  ดังตอไปนี้ 

  h  =  B/15  เมตร 

  ทั้งนี้  คาตํ่าสุดของ  h  เทากับ  0.76  เมตร 

  ณ  พื้นที่โคงทองเรือ  หรือ  ณ  ตําแหนงซ่ึงไมกําหนดเปนพื้นที่โคงทองเรือ 

อยางชัดเจนเสนขอบถังสินคาตองขนานไปกับเสนราบทองเรือบริเวณกึ่งกลางลํา  และ 

 19.6.2 ตองจัดใหมีถังสินคาที่มีความจุแตละถังไมเกินกวา  700  ลูกบาศกเมตร  โดยมีคา

ดังตอไปนี้  เวนแตจัดใหมีถังดานขางหรือระวางเปนไปตามขอบังคับที่  19.3.1  แลว   
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  w  =  0.4  +  2.4  DW/20,000  เมตร   
  ทั้งนี้  คาตํ่าสุดของ  w  เทากับ  0.76  เมตร 
19.7 หามมิใหบรรทุกน้ํามันลงในระวางใด ๆ  ที่อยูหนาฝากั้นกันชนตามขอบังคับที่  II-1/11  

ของอนุสัญญาระหวางประเทศวาดวยความปลอดภัยของชีวิตในทะเล  ค.ศ.  1974  และตามที่แกไข  
สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่ไมกําหนดใหตองมีฝากั้นกันชนนั้น  ตองไมบรรทุกน้ํามันในระวางใด ๆ   
ที่อยูหนาฝากั้นตามขวางซึ่งต้ังฉากกับเสนกึ่งกลาง  ณ  ตําแหนงซ่ึงเสมือนเปนแนวสมมติของฝากั้น 
กันชนตามขอบังคับนี้ 

19.8 ในการอนุมัติการออกแบบและการตอสรางเรือบรรทุกน้ํามันใหเปนไปตามขอกําหนด
ในขอบังคับนี้  และใหกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถกําหนดหลักเกณฑ  แนวทางดาน
ความปลอดภัยการบํารุงรักษา  และการตรวจถังดานขาง  ถังทองเรือสองชั้นหรือระวางใด ๆ  ได 

ขอบังคับที่  20  ขอกําหนดวาดวยเปลือกเรือและทองเรือสองชั้น  สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงสงมอบ  
กอนวันที่  6  กรกฎาคม  ค.ศ.  1996  (Double  hull  and  double  bottom  requirements  for  oil  tankers  
delivered  before  6  July  1996) 

20.1 เวนแตไดบัญญัติไวเปนอยางอื่น  ขอบังคับนี้ตอง: 
 20.1.1 ใชบังคับกับเรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  5,000  ตันข้ึนไป   

ซ่ึงสงมอบกอนวันที่  6  กรกฎาคม  ค.ศ.  1996  และ 
 20.1.2 ไมบังคับใชกับเรือบรรทุกน้ํามันใด ๆ  ที่อยูภายใตขอบังคับที่  19  และขอบังคับ

ที่  28  ในขอ  28.6  ซ่ึงสงมอบกอนวันที่  6  กรกฎาคม  ค.ศ.  1996  และ 
 20.1.3 ไมบังคับใชกับเรือบรรทุกน้ํามันในขอบังคับที่  20.1.1  ซ่ึงปฏิบัติตามขอบังคับ 

ที่  19.3.1  และขอบังคับที่  19.3.2  หรือขอบังคับที่  19.4  หรือขอบังคับที่  19.5  ของหมวดนี้  ยกเวน 
ในกรณีที่ไมสามารถปฏิบัติตามขอกําหนดวาดวยระยะหางตํ่าสุดระหวางขอบถังสินคาถึงแผนขางเรือ
และแผนทองเรือได  ในกรณีนี้  ระยะปองกันดานขางตองมีคาไมตํ่ากวาคาที่ กําหนดโดยประมวล
ขอบังคับระหวางประเทศวาดวยสารเคมีที่บรรทุกในระวางเปนปริมาตรรวม  สําหรับตําแหนงถังสินคา
แบบที่  2  และระยะปองกันทองเรือ  ณ  เสนกึ่งกลางตองเปนไปตามขอบังคับที่  18.15.2  ของหมวดนี้ 

20.2 ดวยวัตถุประสงคของขอบังคับนี้   
 20.2.1 น้ํามันดีเซลหนัก  (Heavy  diesel  oil)  หมายถึง  น้ํามันดีเซลที่ไมใชสารจากการกลั่นใด  ๆ 

ซ่ึงมีการกลั่นตัวของสารเกินกวารอยละ  50  โดยปริมาตร  ณ  อุณหภูมิตํ่ากวา  340  องศาเซลเซียส   
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เมื่อถูกทดสอบโดยวิธีการที่ไดรับการยอมรับโดยองคการทางทะเลระหวางประเทศ   (อางตาม   
the  American  Society  for  Testing  and  Material’s  Standard  Test  Method  (Designation  D86)) 

 20.2.2 น้ํามันเตา  (Fuel  oil)  หมายถึง  สารหนักที่ไดจากการกลั่น  หรือกากน้ํามันดิบ  

หรือสารผสมของสารเชนวานั้นเพื่อใชเปนเชื้อเพลิงในการผลิตความรอนหรือพลังงานใหมีคุณภาพ

เทียบเทากับขอกําหนดคุณลักษณะเฉพาะตามที่กําหนดโดยองคการทางทะเลระหวางประเทศ  (อางตาม  

the  American  Society  for  Testing  and  Material’s  Specification  for  Number  Four  Fuel  Oil  

(Designation  D396)  or  heavier) 

20.3 ดวยวัตถุประสงคของขอบังคับนี้  ใหจัดประเภทเรือบรรทุกน้ํามัน  ดังนี้ 

 20.3.1 เรือบรรทุกน้ํามันประเภทที่  1  (Category  1  oil  tanker)  หมายถึง  เรือบรรทุก

น้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  20,000  ตันข้ึนไป  ซ่ึงบรรทุกน้ํามันดิบ  น้ํามันเตา  น้ํามันดีเซลหนัก

หรือน้ํามันหลอล่ืนเปนสินคา  และเรือที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  30,000  ตันข้ึนไปที่บรรทุกน้ํามันอื่น

นอกเหนือจากที่ระบุไวขางตน  ซ่ึงไมเปนไปตามขอกําหนดสําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่สงมอบหลังจาก

วันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982  และ 

 20.3.2 เรือบรรทุกน้ํามันประเภทที่  2  (Category  2  oil  tanker)  หมายถึง  เรือบรรทุก

น้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  20,000  ตันข้ึนไป  ซ่ึงบรรทุกน้ํามันดิบ  น้ํามันเตา  น้ํามันดีเซลหนัก

หรือน้ํามันหลอล่ืนเปนสินคา  และเรือที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  30,000  ตันข้ึนไปที่บรรทุกน้ํามันอื่น

นอกเหนือจากที่ระบุไวขางตน  ซ่ึงเปนไปตามขอกําหนดสําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่สงมอบหลังจาก

วันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982  และ 

 20.3.3 เรือบรรทุกน้ํามันประเภทที่  3  (Category  3  oil  tanker)  หมายถึง  เรือบรรทุก

น้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  5,000  ตันข้ึนไป  แตตํ่ากวาที่ระบุในขอ  20.3.1  หรือขอ  20.3.2 

20.4 เรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงขอบังคับนี้ใชบังคับตองปฏิบัติตามขอกําหนดในขอบังคับที่  19.2  

ถึงขอบังคับที่  19.5  ขอบงัคับที่  19.7  ขอบังคับที่  19.8  และขอบังคับที่  28.6  ของหมวดนี้  ภายในเวลา

ไมชากวาวันที่  5  เมษายน  ค.ศ.  2005  หรือวันครบรอบปของวันสงมอบเรือตามกําหนดเวลาดังนี้ 
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ประเภทของเรือบรรทุกน้ํามัน กําหนดเวลา 

ประเภทที่  1 5  เมษายน  ค.ศ.  2005  สําหรับเรือซ่ึงสงมอบภายในหรือกอนวันที่  

5  เมษายน  ค.ศ.  1982   

ค.ศ.  2005  สําหรับเรือซ่ึงสงมอบหลังจากวันที่  5  เมษายน  ค.ศ.  1982 

ประเภทที่  2  และ  ประเภทที่  3 5  เมษายน  ค.ศ.  2005  สําหรับเรือซ่ึงสงมอบภายในหรือกอนวันที่   

5  เมษายน  ค.ศ.  1977   

ค.ศ.  2005  สําหรับเรือซ่ึงสงมอบหลังจากวันที่  5  เมษายน  ค.ศ.  1977  

แตกอนวันที่  1  มกราคม  ค.ศ.  1978   

ค.ศ.  2006  สําหรับเรือซ่ึงสงมอบในป  ค.ศ.  1978  และ  ค.ศ.  1979 

ค.ศ.  2007  สําหรับเรือซ่ึงสงมอบในป  ค.ศ.  1980  และ  ค.ศ.  1981 

ค.ศ.  2008  สําหรับเรือซ่ึงสงมอบในป  ค.ศ.  1982   

ค.ศ.  2009  สําหรับเรือซ่ึงสงมอบในป  ค.ศ.  1983 

ค.ศ.  2010  สําหรับเรือซ่ึงสงมอบในหรือหลังจากป  ค.ศ.  1984 

20.5 โดยมิคํานึงถึงบทบัญญัติในขอบังคับที่  20.4  หากเรือบรรทุกน้ํามันประเภทที่  2  หรือ  3  

ซ่ึงจัดใหมีทองเรือสองชั้นหรือเปลือกเรือดานขางสองชั้นซ่ึงไมใชสําหรับบรรทุกน้ํามัน  และตําแหนง

ทองเรือสองชั้นนั้นยาวเต็มชวงความยาวของถังสินคา  แตมีระยะไมเปนไปตามเงื่อนไขในการยกเวน

ตามขอบังคับที่  20.1.3  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถอนุญาตใหเรือนั้นปฏิบัติงาน 

ไดเกินกวากําหนดเวลาที่ใหไวในขอบังคับที่  20.4  ได  หาก 

 20.5.1 เรือนั้นใชปฏิบัติงานตามสภาพนั้น  ในวันที่  1  กรกฎาคม  ค.ศ.  2001 

 20.5.2 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีไดตรวจสอบบันทึกเอกสารราชการ   

และยืนยันไดวาเรือมีสภาพตามขอ  20.5.1 

 20.5.3 สภาพของเรือที่ระบุขางตน  ไมมีการเปลี่ยนแปลงใด ๆ  และ 

 20.5.4 การขยายปฏิบัติงานระยะเวลาออกไปนั้น  ตองไมเกินกําหนดวันที่เรือครบอายุ  

25  ป  นับจากวันที่สงมอบเรือ 
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20.6 เรือบรรทุกน้ํามันประเภทที่  2  และ  3  ซ่ึงมีอายุต้ังแต  15  ป  ข้ึนไป  นับจากวันสงมอบเรือ  
ตองปฏิบัติตามแนวทางการประเมินสภาพ  (Condition  Assessment  Scheme,  CAS)  ของคณะกรรมาธิการ
ปองกันมลพิษทางทะเล  ตามขอมติที่  MEPC.94  (46)  และตามที่แกไขเพิ่มเติม 

20.7 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถขยายระยะเวลาปฏิบัติงานใหเรือบรรทุก
น้ํามันประเภทที่  2  และประเภทที่  3  เกินกวาวันที่ที่ระบุในขอบังคับที่  20.4  ได  หากแนใจวาผลจาก
การประเมินสภาพนั้น  เรือคงไวซ่ึงสภาพพรอมสําหรับการปฏิบัติงานตอไป  ทั้งนี้  การปฏิบัติงานนั้น
ตองไมเกินกวาวันครบรอบปของการสงมอบเรือในป  ค.ศ.  2015  หรือไมเกินกวา  25  ป  นับจาก 
วันสงมอบเรือ  โดยใหใชวันที่ครบกําหนดกอน 

20.8 การอนุญาต  ระงับ  เพิกถอน  และยกเลิก 
 20.8.1 เมื่อกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีอนุญาตใหมีการปฏิบัติตามขอบังคับ 

ที่  20.5  หรืออนุญาต   ระงับ   เพิกถอนหรือยกเลิกการปฏิบั ติตามขอบังคับที่  20.7  ตอเรือใด   
ใหรายงานตอองคการทางทะเลระหวางประเทศโดยมิลาชา   

 20.8.2 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีมีสิทธิ์ในการระงับการเดินทางเขาสูทาเรือ
หรือสถานีขนถายนอกฝง  สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันใด ๆ  ที่ปฏิบัติงานตามบทบัญญัติตอไปนี้ได 

  20.8.2.1 ขอบังคับที่  20.5  หลังจากวันรอบปของวันสงมอบเรือในป  ค.ศ.  2015  
หรือ 

  20.8.2.2 ขอบังคับที่  20.7 
  ในกรณีนี้  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีตองรายงานตอองคการ 

ทางทะเลระหวางประเทศโดยมิลาชา 

ขอบังคับที่  21  การปองกันมลพิษจากน้ํามันจากเรือบรรทุกน้ํามันที่บรรทุกน้ํามันหนักเปนสินคา  
(Prevention  of  oil  pollution  from  oil  tankers  carrying  heavy  grade  oil  as  cargo) 

21.1 ขอบังคับนี้  ให 
 21.1.1 บังคับใชกับเรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ํ าหนักบรรทุกต้ังแต   600  ตันข้ึนไป   

ซ่ึงบรรทุกน้ํามันหนักเปนสินคา  และ 
 21.1.2 ไมใชบังคับกับเรือบรรทุกน้ํามันตามขอบังคับที่  21.1.1  ซ่ึงปฏิบัติตามขอบังคับ

ที่  19.3.1  และขอบังคับที่  19.3.2  หรือขอบังคับที่  19.4  หรือขอบังคับที่  19.5  ของหมวดนี้  ในกรณี 
ที่ระยะระหวางขอบถังสินคาและเปลือกดานขางเรือหรือแผนทองเรือไมเปนไปตามขอกําหนดขั้นตํ่าของ
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ระยะหางนั้น  ระยะปองกันดานขางนั้น  ตองไมนอยกวาคาที่กําหนดในประมวลขอบังคับระหวาง
ประเทศวาดวยสารเคมีที่บรรทุกในระวางเปนปริมาตรรวม  สําหรับถังสินคาแบบที่  2  (Type  2)   
และระยะปองกันทองเรือ  ณ  เสนกึ่งกลางลํา  ตองเปนไปตามขอบังคับที่  18.15.2  ของหมวดนี้ 

21.2 ดวยวัตถุประสงคของขอบังคับนี้  น้ํามันหนัก  หมายถึง  น้ํามันตาง ๆ  ดังนี้ 
 21.2.1 น้ํามันดิบที่มีความหนาแนน   ณ   อุณหภูมิ   15  องศาเซลเซียส   เกินกวา    

900  กิโลกรัมตอลูกบาศกเมตร 

 21.2.2 น้ํามันอื่น ๆ  นอกเหนือไปจากน้ํามันดิบ  ซ่ึงมีความหนาแนน  ณ  อุณหภูมิ   
15  องศาเซลเซียส  เกินกวา  900  กิโลกรัมตอลูกบาศกเมตรหรือคาความหนืดคิเนติค  (Kinematic  
Viscosity)  ณ  อุณหภูมิ  50  องศาเซลเซียส  เกินกวา  180  ตารางมิลลิเมตรตอวินาที  หรือ 

 21.2.3 บิทูเมน  น้ํามันดิน  และสารละลายของน้ํามันเหลานั้น 
21.3 เ รือบรรทุกน้ํามันที่ขอบังคับนี้มีผลใชบังคับ   ตองปฏิบัติตามขอบังคับที่   21.4   

ถึงขอบังคับ  21.8  เพิ่มเติมจากขอกําหนดในขอบังคับที่  20  ที่มีผลใชบังคับตอเรือนั้น 
21.4 ตามขอบังคับที่  21.5  ขอบังคับที่  21.6  และขอบังคับที่  21.7  เรือบรรทุกน้ํามัน 

ที่ขอบังคับนี้มีผลใชบังคับ  ตอง 
 21.4.1 ปฏิบัติตามขอบังคับที่  19  ของหมวดนี้  ไมลาชากวาวันที่  5  เมษายน  ค.ศ.  2005  

สําหรับเรือที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  5,000  ตันข้ึนไป  หรือ 
 21.4.2 จัดใหมีทองเรือสองชั้นหรือระวางตามขอบังคับที่  19.6.1  มีถังดานขางหรือ

ระวางตามขอบังคับที่  19.3.1  และตองปฏิบัติตามขอกําหนดวาดวยระยะ  w  ในขอบังคับที่  19.6.2   
ไมลาชากวาวันครบรอบปของวันสงมอบเรือในป  ค.ศ.  2008  สําหรับเรือที่มีน้ําหนักบรรทุกตั้งแต   
600  ตันข้ึนไปแตตํ่ากวา  5,000  ตัน 

21.5 สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  5,000  ตันข้ึนไป  ซ่ึงบรรทุกน้ํามัน
หนักเปนสินคา  และจัดใหมีเพียงทองเรือสองชั้นหรือดานขางเรือสองชั้นที่มีแนวยาวตลอดความยาว 
ของถังสินคา  ซ่ึงไมใชสําหรับบรรทุกน้ํามัน  หรือมีเปลือกเรือสองชั้นที่มีแนวยาวตลอดความยาว 
ถังสินคา  ซ่ึงไมใชสําหรับบรรทุกน้ํามัน  แตระยะหางนั้นไมเปนไปตามคาที่สามารถยกเวนไดตาม
ขอบังคับที่  21.2  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถอนุญาตใหเรือนั้นปฏิบัติงานไดเกินกวา
วันที่กําหนดไวในขอบังคับที่  21.4  ได  หาก 

 21.5.1 เรือนั้นใชปฏิบัติงานตามสภาพนั้น  ในวันที่  4  ธันวาคม  ค.ศ.  2003 
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 21.5.2 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีไดตรวจสอบบันทึกเอกสารราชการ 
และยืนยันไดวาเรือมีสภาพตามขอ  21.5.1 

 21.5.3 สภาพของเรือที่ระบุขางตน  ไมมีการเปลี่ยนแปลงใด ๆ  และ 
 21.5.4 การขยายปฏิบัติงานระยะเวลาออกไปนั้น  ตองไมเกินกําหนดวันที่เรือครบอายุ  

25  ป  นับจากวันที่สงมอบเรือ 
21.6 การขยายระยะเวลา 
 21.6.1 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถขยายระยะเวลาปฏิบัติงานใหเรือ

บรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  5,000  ตันข้ึนไป  ซ่ึงบรรทุกน้ํามันดิบที่มีความหนาแนน   
ณ  อุณหภูมิ  15  องศาเซลเซียส  เกินกวา  900  กิโลกรัมตอลูกบาศกเมตร  แตตํ่ากวา  945  กิโลกรัม 
ตอลูกบาศกเมตร  เกินกวาวันที่ระบุในขอบังคับที่  21.4.1  ได  หากแนใจวาผลการประเมินสภาพ 
ตามขอบังคับที่  20.6  นั้น  เรือคงไวซ่ึงสภาพพรอมสําหรับการปฏิบัติงานตอไป  โดยพิจารณาถึงขนาดเรือ  
อายุ  เขตการเดินเรือ  และสภาพโครงสรางเรือ  ทั้งนี้  การปฏิบัติงานนั้นตองไมเกินกวา  25  ป  นับจาก
วันสงมอบเรือ 

 21.6.2 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถขยายระยะเวลาปฏิบัติงานใหแก
เรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  600  ตันข้ึนไป  แตตํ่ากวา  5,000  ตัน  ซ่ึงบรรทุกน้ํามันหนัก
เปนสินคาเกินกวาวันที่ระบุในขอบังคับที่  21.4.2  ได  หากเรือนั้นคงไวซ่ึงสภาพพรอมสําหรับ 
การปฏิบัติงานตอไปโดยพิจารณาถึงขนาดเรือ  อายุ  เขตการเดินเรือ  และสภาพโครงสรางเรือ  ทั้งนี้   
การปฏิบัติงานนั้นตองไมเกินกวา  25  ป  นับจากวันสงมอบเรือ 

21.7 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถยกเวนขอกําหนดในขอบังคับนี้  ใหแก 

เรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  600  ตันข้ึนไป  ซ่ึงบรรทุกน้ํามันหนักเปนสินคาได  หาก 

 21.7.1 เรือนั้นจํากัดการเดินเรือเฉพาะภายในนานน้ําไทย  หรือใชเปนที่ เก็บลอยน้ํา

สําหรับน้ํามันหนักที่จอดอยูในนานน้ําไทย  โดยใหเปนไปตามเงื่อนไขดังตอไปนี้ 

  21.7.1.1 เรือที่มีเปลือกเรือชั้นเดียว  (Single  Hull  Tanker)  หรือเรือที่มีทองเรือ

สองชั้น  แตมีเปลือกดานขางชั้นเดียว  (Double  Bottom  Tanker)  ที่ตอสรางและสงมอบกอนวันที่กฎ

ขอบังคับนี้มีผลบังคับใช  ซ่ึงมีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  5,000  ตันข้ึนไป  และใชเพื่อบรรทุกน้ํามันหนัก

เปนสินคา  ใหสามารถปฏิบัติงานไดตอไปจนถึงวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  2010  โดยเมื่อครบกําหนดนั้น  

เรือใดมีอายุไมเกิน  30  ป  นับจากวันสงมอบเรือ  ใหขยายระยะเวลาปฏิบัติงานออกไปไดจนครบ
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กําหนดอายุ  30  ป  โดยพิจารณาจากผลการตรวจเรือตาม  Enhanced  Survey  Program  (ESP)  และ 

การประเมินสภาพเรือตาม  Condition  Assessment  Scheme  (CAS)  ในทุกกรณี 

  21.7.1.2 เรือที่มีเปลือกเรือชั้นเดียว  (Single  Hull  Tanker)  หรือเรือที่มีทองเรือ

สองชั้น  แตมีเปลือกดานขางชั้นเดียว  (Double  Bottom  Tanker)  ที่ตอสรางและสงมอบกอนวันที่ 

กฎขอบังคับนี้มีผลบังคับใช  ซ่ึงมีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  600  ตันข้ึนไป  แตตํ่ากวา  5,000  ตัน  และใช

เพื่อบรรทุกน้ํามันหนักเปนสินคา  ใหสามารถปฏิบัติงานไดตอไปจนถึงวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  2013  

โดยเมื่อครบกําหนดนั้น  เรือใดมีอายุไมเกิน  30  ป  นับจากวันสงมอบเรือ  ใหขยายระยะเวลาปฏิบัติงาน

ออกไปไดจนครบกําหนดอายุ  30  ป  โดยพิจารณาจากผลการตรวจเรือตาม  Enhanced  Survey  

Program  (ESP)  ในทุกกรณี 

 21.7.2 เรือนั้นจํากัดการเดินเรือภายใตนานน้ําของรัฐภาคีอื่น  หรือใชเปนที่เก็บลอยน้ํา

สําหรับน้ํามันหนักที่จอดอยูในนานน้ํานั้น  ภายใตความตกลงรวมกันระหวางประเทศไทยและรัฐภาคีนั้น 

21.8 การอนุญาต  ระงับ  เพิกถอน  และยกเลิก 

 21.8.1 เมื่อกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  อนุญาต  ระงับ  เพิกถอน  และยกเลิก

การบังคับใชขอบังคับที่  21.5  ขอบังคับที่  21.6  ขอบังคับที่  21.7  ตอเรือใด  ตองรายงานองคการ 

ทางทะเลระหวางประเทศโดยมิลาชา 

 21.8.2 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีมีสิทธิ์ในการระงับการเดินทางเขาสูทาเรือ

หรือสถานขีนถายนอกฝง  รวมถึงการขนถายน้ํามันหนักระหวางเรือกับเรือ  สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันใด ๆ  

ที่ปฏิบัติงานตามขอบังคับที่  21.5  หรือขอบังคับที่  21.6  ได  ยกเวนในกรณีที่เรือนั้นตองกระทําการ 

เพื่อวัตถุประสงคในการรักษาความปลอดภัยกับเรือหรือชีวิตในทะเล  ในกรณเีชนนั้น  ใหกรมการขนสง

ทางน้ําและพาณิชยนาวีรายงานตอองคการทางทะเลระหวางประเทศโดยมิลาชา 

ขอบังคับที่  22  การปองกันทองเรือหองสูบถายสินคา  (Pump-room  bottom  protection) 

22.1 ขอบังคับนี้ใหใชบังคับกับเรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  5,000  ตันข้ึนไป  

ซ่ึงตอสรางภายในหรือหลังจากวันที่  1  มกราคม  ค.ศ.  2007 

22.2 หองสูบถายสินคา  ตองจัดใหมีทองเรือสองชั้น  ซ่ึงในภาคตัดขวางใด ๆ  ระยะทองเรือ

สองชั้นหรือระวางใด ๆ  ใหมีคาระยะ  h  วัดจากพื้นหองสูบถายสินคาถึงเสนฐานเรือ  โดยกระทําเปน 

มุมฉากกับเสนฐานเรือที่ไมนอยกวา  คาตอไปนี้ 
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 h  =  B/15  เมตร  หรือ 

 h  =  2  เมตร  โดยกําหนดใหใชคาที่นอยกวา 

 ทั้งนี้  กําหนดคาตํ่าสุดของ  h  เทากับ  1  เมตร 

22.3 ในกรณีที่หองสูบถายสินคาอยูในตําแหนงเหนือเสนฐาน  อยางนอยเทากับระยะที่กําหนด

ในขอบังคับที่  22.2  อาทิเชน  เรือที่ออกแบบทายเรือในลักษณะกองโดลา  (Gondola)  ไมตองจัดใหมี

ทองเรือสองชั้นในหองสูบถายสินคา 

22.4 เคร่ืองสูบอับเฉาตองอยูในตําแหนงที่เหมาะสม  เพื่อใหแนใจวาการสูบออกจากบริเวณ

ทองเรือสองชั้นมีประสิทธิภาพดี 

22.5 โดยไมคํานึงถึงขอกําหนดในขอบังคับที่  22.2  และขอบังคับที่  22.3  หากการไหลทวม

ของหองสูบถายสินคาไมทําใหระบบการสูบถายสินคาหรืออับเฉาสิ้นสุดลง  เรือนั้นไมตองจัดใหมี 

ทองเรือสองชั้นตามขอบังคับนี้ 

ขอบังคับที่  23  ประสิทธิภาพการไหลออกของน้ํามันจากอุบัติเหตุ  (Accidental  oil  outflow  

performance) 

23.1 ขอบังคับนี้ใชบังคับกับเรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงสงมอบภายในหรือหลังจากวันที่  1  มกราคม  

ค.ศ.  2010 

23.2 ดวยวัตถุประสงคของขอบังคับนี้  กําหนดให 

 23.2.1 ระดับกินน้ําลึกที่แนวน้ําบรรทุก  (ds)  คือ  ระยะในแนวด่ิง  หนวยเปนเมตร   

ซ่ึงวัดจากขอบในเรือที่จุดกึ่งกลางลําเรือถึงเสนแนวน้ําบรรทุกเขตรอนของเรือนั้น  การคํานวณคาตาม

ขอบังคับนี้  ใหใชระดับกินน้ําลึกที่  ds  ถึงแมระดับกินน้ําลึกออกแบบของเรือมีคาเกินกวาคา  ds  เชน  

ระดับแนวน้ําบรรทุกเขตอบอุน 

 23.2.2 แนวน้ํา  (dB)  คือ  ระยะในแนวดิ่ง  หนวยเปนเมตร  ซึ่งวัดจากขอบในเรือ 

ที่จุดกึ่งกลางลําเรือถึงแนวน้ําที่ระยะรอยละ  30  ของความลึก  Ds 

 23.2.3 ความกวาง  (Bs)  คือ  ระยะความกวางขอบในสูงสุดของเรือ  หนวยเปนเมตร   

ซ่ึงวัดในตําแหนงระดับกินน้ําลึกที่แนวน้ําบรรทุก  ds  หรือที่ตํ่ากวาระดับกินน้ําลึกที่แนวน้ําบรรทุก  ds   

 23.2.4 ความกวาง  (BB)  คือ  ระยะความกวางขอบในสูงสุดของเรือ  หนวยเปนเมตร   

ซ่ึงวัดในตําแหนงระดับแนวน้ํา  dB  หรือที่ตํ่ากวาแนวน้ํา  dB   
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 23.2.5 ความลึก  (Ds)  คือ  ความลึกขอบในเรือ  หนวยเปนเมตร  ซ่ึงวัด  ณ  ก่ึงกลางลํา 
ที่ขางลําเรือ 

23.3 เพื่อกําหนดมาตรการปองกันที่เหมาะสมสําหรับมลพิษจากน้ํามัน  ในกรณีการชนกัน
หรือการเกยต้ืน  ใหปฏิบัติตามขอกําหนดดังนี้ 

 23.3.1 สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  5,000  ตันข้ึนไป  คาเฉลี่ย 
ของตัวแปรสําหรับการไหลออกของน้ํามัน  ใหเปนไปดังนี้   

 OM  ≤  0.015  เมื่อ C  ≤  200,000  ลูกบาศกเมตร 
 OM  ≤  0.012  +  (0.003/200,000)  (400,000-C) เมื่อ 200,000 < C < 400,000  ลูกบาศกเมตร 
 OM  ≤  0.012  เมื่อ C ≥  400,000  ลูกบาศกเมตร 
 สําหรับเรือบรรทุกสินคารวมที่มีน้ําหนักบรรทุกระหวาง  5,000  และความจุ  200,000  

ลูกบาศกเมตร  คาเฉลี่ยของตัวแปรสําหรับการไหลออกของน้ํามันใหบังคับใช  โดยตองมีรายการ 
การคํานวณที่เห็นชอบจากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีแลว  และแสดงใหเห็นวาเมื่อพิจารณา
ถึงความแข็งแรงโครงสรางที่ เพิ่มข้ึนแลว  เรือบรรทุกสินคารวมนั้นมีประสิทธิภาพการไหลออก 
ของน้ํามันอยางนอยเทียบเทากับคาการไหลออกของน้ํามันสําหรับเรือบรรทุกน้ํามันขนาดเดียวกัน 
ที่มีเปลือกเรือสองชั้นที่มี  OM  <  =  0.015 

 OM  ≤  0.021    เมื่อ C  ≤  100,000  ลูกบาศกเมตร 
 OM  ≤  0.015  +  (0.006/100,000)  (200,000-C) เมื่อ 100,000  m3  <  C  ≤  200,000  m3 
โดย  : 
 OM  =  คาเฉลี่ยตัวแปรสําหรับการไหลออกของน้ํามัน 
 C    =  ปริมาตรรวมของน้ํามันสินคา  หนวยเปนลูกบาศกเมตร  คํานวณที่ระดับการเติม

รอยละ  98 
 23.3.2 สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกตํ่ากวา  5,000  ตัน   
  ความยาวของถังสินคาแตละถังตองไมเกินกวา  10  เมตร  หรือคาสูงสุดของคา

ตอไปนี้   
  23.3.2.1 ในกรณีที่ไมมีฝากั้นตามแนวยาว  ภายในถังสินคา 
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แตไมมากกวา  0.2L 
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  23.3.2.2 ในกรณีที่มีฝากั้นตามแนวยาว  ณ  เสนกลางลํา  ภายในถังสินคา: 

  
L

B
bi ⎟

⎠
⎞

⎜
⎝
⎛ + 15.025.0

 
  23.3.2.3 ในกรณีที่มีฝากั้นตามแนวยาวจํานวนต้ังแต  2  ฝากั้นข้ึนไป  ภายใน 

ถังสินคา: 
   23.3.2.3.1 สําหรับถังสินคาดานขาง  ใชคา  0.2L 
   23.3.2.3.2 สําหรับถังสินคากลาง 
    23.3.2.3.2.1 เมื่อ  bi/B  ≥  0.2L  ใชคา  0.2L 
    23.3.2.3.2.2 เมื่อ  bi/B  < 0.2L: 
     23.3.2.3.2.2.1 เมื่อไมมีฝากั้นตามแนวยาว   

ณ  เสนกลางลํา  ภายในถังสินคา  ใชคา 
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⎛ + 1.05.0

 
     23.3.2.3.2.2.2 เ มื่ อ มี ฝ ากั้ น ตา มแนว ยา ว   

ณ  เสนกลางลํา  ภายในถังสินคา  ใชคา 
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B
bi ⎟
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⎞

⎜
⎝
⎛ + 15.025.0

 
       โดย  bi  คือ  คาระยะตํ่าสุดจาก

ขางเรือถึงฝากั้นตามแนวยาวดานนอกของถังสินคานั้น  โดยวัดต้ังฉากกับเสนกลางลําเขาสูในเรือที่ระดับ

เดียวกับเสนแนวน้ําบรรทุกเขตรอน 

23.4 สมมติฐานนี้  ใหใชสําหรับการคํานวณคาตัวแปรสําหรับการไหลออกของน้ํามัน 

 23.4.1 ความยาวชวงถังสินคา  ตองยาวจรดหัวและทายสุดของถังทั้งหมดที่ใชสําหรับ

บรรทุกสินคารวมถึงถังรับน้ําเสีย 

 23.4.2 คําวา  ถังสินคา  ใหหมายความรวมถึงถังสินคาทั้งหมด  ถังรับน้ําเสียและ 

ถังเชื้อเพลิงที่อยูภายในความยาวชวงสินคา 

 23.4.3 เรือตองสมมติใหบรรทุกอยูที่ระดับกินน้ําลึกที่แนวน้ําบรรทุก  ds  โดยปราศจาก  

ทริมหรือความเอียงใด ๆ 
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 23.4.4 ถังน้ํามันสินคาตองสมมติใหเติมที่รอยละ  98  ของความจุทั้งหมด  ความหนาแนน

ของสินคา  (ρn)  ใหคํานวณจาก   

  ρn  =  1000  (DWT)/C  (kg/m 3 )  หนวยเปนกิโลกรัมตอลูกบาศกเมตร 

 23.4.5 เพื่อวัตถุประสงคในการคํานวณคาอัตราไหลออก  ใหใชคาการแทรกซึมของ

ระวาง  ภายในความยาวชวงสินคา  รวมถึงถังสินคา  ถังอับเฉา  และถังอื่นที่ไมบรรทุกน้ํามัน  เทากับ  

0.99  เวนแตพิสูจนไดวาเปนคาอื่น 

 23.4.6 หลุมสูบอาจไมนํามาพิจารณารวมดวย  หากหลุมนั้นจัดใหมีขนาดเล็กที่สุด 

เทาที่สามารถกระทําได  และระยะระหวางทองหลุมสูบและแผนทองเรือมีคาไมนอยกวา  0.5h  ซ่ึง  h  

คือระยะตามที่กําหนดในขอบังคับที่  19.3.2 

23.5 สมมติฐานตอไปนี้  ใชกับการคํานวณคารวมของตัวแปรสําหรับการไหลออกของน้ํามัน 

 23.5.1 คาเฉลี่ยการไหลออกของน้ํามันใหคํานวณแยกจากกันระหวางความเสียหาย

ดานขาง  และความเสียหายทางดานทองเรือ  แลวคํานวณรวมกันเปนคาตัวแปรสําหรับการไหลออก 

ของน้ํามัน  ดังนี้ 

  OM  =  (0.4OMS  +  0.6OMB)/C 

  โดย   

 OMS คือ คาเฉลี่ยการไหลออกสําหรับความเสียหายดานขาง  เปนลูกบาศกเมตร 

 OM คือ คาเฉลี่ยการไหลออกสําหรับความเสียหายดานทองเรือ  เปนลูกบาศกเมตร 

 23.5.2 สําหรับความเสียหายทางดานทองเรือ  ใหคํานวณแยกจากกันระหวางอัตรา 

การไหลที่ระดับกระแสน้ํา  0  เมตร  และระดับกระแสน้ําตํ่าลง  2.5  เมตร  แลวคํานวณรวมกัน  ดังนี้ 

  OMB  =  0.7  OMB  (0)  +  0.3  OMB(2.5)   

  โดย 

 OMB  (0) คือ คาเฉลี่ยการไหลออก  ที่ระดับกระแสน้ําที่  0  เมตร  เปนลูกบาศกเมตร 

 OMB(2.5) คือ คาเฉลี่ยการไหลออกที่ระดับกระแสน้ําตํ่าลง  2.5  เมตร  เปนลูกบาศกเมตร 

23.6 คาเฉลี่ยการไหลออก  สําหรับความเสียหายดานขาง  OMS  ใหคํานวณดังนี้ 

 )()(3 iS
n

i
isMS OPCO ∑=   (m 3 ) 
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 โดย 

 i  แทนคาของแตละถังสินคาที่คํานวณ 

 n = จํานวนของถังสินคาทั้งหมด 

 )(iSP  = ความนาจะเปนในการเจาะทะลุถังสินคา   i  จากความเสียหายดานขาง   

ซ่ึงคํานวณตามขอ  8.1  ของขอบังคับนี้ 

 )(iSO  = การไหลออก  หนวยเปนลูกบาศกเมตร  จากความเสียหายที่ เกิดกับถัง  i   

ซ่ึงสมมติใหเทากับปริมาตรสินคาทั้งหมดในถัง  i  ซ่ึงเติมที่ระดับรอยละ  98  เวนแตพิสูจนไดตาม

แนวทางที่อางถึงในขอบังคับที่  19.5  วาปริมาตรสินคาสวนใหญยังคงอยูภายในถังสินคา  และ 

 C3 = 0.77  สําหรับเรือที่มีฝากั้นตามยาวจํานวน  2  ฝากั้น  ภายในถังสินคา  ซ่ึงฝากั้นนี้

ยาวตอเนื่องตลอดความยาวชวงสินคาและใชคา  )(iSP   ที่คํานวณตามขอบังคับนี้  ในกรณีเรืออื่น ๆ   

ใหใชคา  C3  เทากับ  1.0  หรือใชคา  )(iSP   ที่คํานวณตามขอบังคับที่  23.10   

23.7 คาเฉลี่ยการไหลออก  สําหรับความเสียหายดานทองเรือ  ใหคํานวณตามระดับกระแสน้ํา  

ดังนี้ 

 23.7.1 )()()()0( iDBiB

n

i
iBMB COPO ∑=   (m 3 ) 

  โดย 

  i  แทนคาของแตละถังสินคาที่คํานวณ 

  n = จํานวนของถังสินคาทั้งหมด 

  )(iBP  = ความนาจะเปนในการเจาะทะลุถังสินคา   i  จากความเสียหาย 

ดานทองเรือ  ซ่ึงคํานวณตามขอบังคับที่  23.9.1 

  )(iBO  = การไหลออกจากถังสินคา  หนวยเปนลูกบาศกเมตร  ที่คํานวณ 

ตามขอบังคับที่  23.7.3  และ 

  )(iDBC  = ตัวแปรสําหรับคํานวณปริมาณน้ํามันคงคาง  ตามนิยามในขอบังคับ 

ที่  23.7.4 

 23.7.2 )()()()5.2( iDBiB

n

i
iBMB COPO ∑=   (m 3 ) 
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  โดย 
  i,  n,  )(iBP และ  )(iDBC ใหใชตามนิยามในขอบังคับที่  23.7.1   

  )(iBO   =  การไหลออกจากถังสินคา  i  หนวยเปนลูกบาศกเมตร  หลังการเปลี่ยน
ระดับกระแสน้ํา 

 23.7.3 การไหลออกของน้ํามันแตละถัง  )(iBO   ตองคํานวณตามหลักความสมดุลของ

กําลังดัน  โดยสมมติฐานดังนี้ 

  23.7.3.1 เรือนั้นตองสมมติไมใหเกิดทริมหรือความเอียงใด ๆ  และระดับกินน้ําลึก

ของเรือกอนการเปลี่ยนระดับกระแสน้ําใหเทากับระดับกินน้ําลึกที่แนวน้ําบรรทุก  ds 

  23.7.3.2 ระดับสินคาหลังจากเกิดความเสียหาย  ใหคํานวณจาก 

   ( )( )( ) nscsc gpZtdh ρρ //)1000(1 −−+=  

   โดย  

   hc = ความสูงของน้ํามันสินคาเหนือระดับ  Zl  หนวยเปนเมตร 

   tc = การเปลี่ยนแปลงของระดับกระแสน้ํา  หนวยเปนเมตร  โดยระดับ

น้ําลงใหคาเปนลบ 

   Zl = ความสูงเหนือจุดตํ่าสุดของถังสินคาเหนือเสนฐานหนวยเปนเมตร 

   ρs = ความหนาแนนของน้ําทะเล  ใหมีคาเทากับ  1,025  กิโลกรัม 

ตอลูกบาศกเมตร 

   ρ = หากติดต้ังระบบแกสเฉ่ือย  ใหคากําลังดันเกินปกติตองมีคา 

ไมนอยกวา  5  กิโลปาสคาล  และหากไมติดต้ังระบบแกสเฉ่ือย  ใหคากําลังดันเกินปกติเทากับ  0 

   g = ความเรงมาตรฐานของแรงโนมถวง  (9.81)  และ 

   ρn = ความหนาแนนของน้ํามันสินคา  ที่คํานวณตามขอบังคับที่  

23.4.4 

  23.7.3.3 สําหรับถังสินคาที่ลอมรอบโดยแผนทองเรือ  ใหการไหลออกของ

น้ํามัน  )(iBO   มีคาไมตํ่ากวารอยละ  1  ของจํานวนน้ํามันสินคาทั้งหมดที่บรรทุกในถัง  i  ซ่ึงไดพิจารณาถึง

การแลกเปลี่ยนและผลทางพลศาสตรจากกระแสน้ําและคลื่นแลว  เวนเสียแตพิสูจนไดวาการไหลออก 

เปนอยางอื่น 
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 23.7.4 ในกรณีเกิดความเสียหายดานทองเรือ  บางสวนของการไหลออกจากถังสินคา

อาจคงคางอยูในระวางที่ไมบรรทุกน้ํามันได  ใหประมาณโดยใชคาตัวแปรสําหรับถังสินคา  )(iDBC

ดังนี้ 

  )(iDBC   =  0.6  สําหรับถังสินคาที่ปดลอมดานลางดวยระวางที่ไมบรรทุกน้ํามัน 

  )(iDBC   =  1.0  สําหรับถังสินคาปดลอมโดยแผนทองเรือ 

23.8 ความนาจะเปนในการทะลุของระวางใด ๆ  เนื่องจากความเสียหายดานขาง  (Ps)   

ใหคํานวณจาก   

 23.8.1 STSVSLs PPPP =  

  โดย 

  SaSfSL PPP −−1=  = ความนาจะเปนที่ความเสียหายขยายไปถึงขอบเขต

ตามยาวที่ลอมรอบโดยคา  Xa  และ  Xf  

  SiSuSV PPP −−1=  = ความนาจะเปนที่ความเสียหายขยายไปถึงขอบเขต

ตามแนวต้ังที่ลอมรอบโดย  Zl  และ  Zu  และ 

  γSST PP −1=  = ความนาจะเปนที่ความเสียหายขยายไปขอบเขต 

ตามขวางเกินกวาที่ลอมรอบโดย  y 

 23.8.2 Sap   Sfp   Slp   SUp   และ γSp ตองพิจารณาโดยวิธีการประมาณคาเชิงเสนตรง  

จากตารางคาความนาจะเปนสําหรับความเสียหายดานขาง  ที่ใหไวในขอบังคับที่  23.8.3  เมื่อ 

  Sap  = ความนาจะเปนที่ความเสียหายทั้งหมดอยูภายในทายเรือหลังจาก

ตําแหนง  Xa/L 

  Sfp  = ความนาจะเปนที่ความเสียหายทั้งหมดอยูภายในหัวเรือกอนหนา

ตําแหนง  Xf/L 

  Slp  = ความนาจะเปนที่ความเสียหายทั้งหมดอยูภายใตถังสินคา 

  SUp  = ความนาจะเปนที่ความเสียหายทั้งหมดอยูเหนือถังสินคา  และ 

  γSp  = ความนาจะเปนที่ความเสียหายทั้งหมดอยูภายนอกถังสินคา 

  ขอบเขตของระวาง  Xa  Xf  Zl  Zu  และ  y  ใหกําหนดดังนี้ 
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  Xa = ระยะตามแนวยาวจากทายของ  L  ถึงจุดทายสุดของระวางที่พิจารณา   

มีหนวยเปนเมตร   

  Xf = ระยะตามแนวยาวจากทายของ  L  ถึงจุดหนาสุดของระวางที่พิจารณา   

มีหนวยเปนเมตร 

  Zl = ระยะตามแนวตั้งจากเสนฐาน   ถึงจุดตํ่าสุดของระวางที่พิจารณา   

มีหนวยเปนเมตร 

  Zu = ระยะตามแนวตั้งจากเสนฐาน   ถึงจุดสูงสุดของระวางที่พิจารณา   

มีหนวยเปนเมตร  คา  Zu  ตองไมเกินกวาคา  Ds  และ 

  y = ระยะตามแนวระดับตํ่าที่สุด  ซ่ึงวัดต้ังฉากกับเสนกลางลําระหวางระวาง 

ที่พิจารณากับแผนขางเรือ  มีหนวยเปนเมตร  สําหรับเรือที่มีการจัดวางถังเหมือนกันทั้งสองกราบ   

ใหคํานวณความเสียหายเพียงดานเดียว  สําหรับเรือที่มีการจัดวางถังแบบไมสมดุลใหพิจารณาตามขอมติ  

MEPC.122  (52)  ขององคการทางทะเลระหวางประเทศ 

 23.8.3 ตารางคาความนาจะเปนสําหรับความเสียหายดานขาง 
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   คา γSp ใหคํานวณดังนี้  : 

   γSp   =  ( )( )SS BB //6.19996.24 γγ−   เมื่อ  SB/γ   ≤  0.05 

   γSp   =  ( ){ }( )05.0/05.0/4.445749.0 −−−+ SS BB γγ   เมื่อ  0.05  < SB/γ   < 0.1 

   γSp   =  ( )1.0/56.0888.0 −+ SBγ   เมื่อ  SB/γ   ≥  0.1 

   γSp   ตองมีคาไมเกิน  1 

23.9 ความนาจะเปนในการทะลุของระวางใด ๆ  เนื่องจากความเสียหายดานทองเรือ  (PB)   

ใหคํานวณจาก   

 23.9.1 BTBVBLB PPPP =  

  โดย 

  BaBfBL PPP −−1=  = ความนาจะเปนที่ความเสียหายจะขยายไปถึงขอบเขต

ตามยาวที่ลอมรอบโดยคา  Xa  และ  Xf 

  BsBpBT PPP −−1=  = ความนาจะเปนที่ความเสียหายจะขยายไปถึงขอบเขต

ตามขวางที่ลอมรอบโดย  YP  และ  YS  และ 

  BZBV PP −1=  = ความนาจะเปนที่ความเสียหายจะขยายไปขอบเขตตาม

แนวต้ังเกินกวาที่ลอมรอบโดย  Z 

 23.9.2 Bap   Bfp   Bpp   BSp   และ  BZp   ตองพิจารณาโดยวิธีการประมาณคาเชิงเสนตรง  

จากตารางคาความนาจะเปนสําหรับความเสียหายดานทองเรือ  ที่ใหไวในขอบังคับที่  23.9.3  เมื่อ 

  Bap  = ความนาจะเปนที่ความเสียหายทั้งหมดอยูภายในทายเรือหลังจาก

ตําแหนง  Xa/L 

  Bfp  = ความนาจะเปนที่ความเสียหายทั้งหมดอยูภายในหัวเรือกอนหนาตําแหนง  

Xf/L 

  Bpp  = ความนาจะเปนที่ความเสียหายทั้งหมดอยูบริเวณกราบซายของถังสินคา 

  BSp  = ความนาจะเปนที่ความเสียหายทั้งหมดอยูบริเวณกราบขวาของถังสินคา  และ 

  BZp  = ความนาจะเปนที่ความเสียหายทั้งหมดอยูภายใตถังสินคา 
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  ขอบเขตของระวาง  Xa  Xf  Yp  Ys  และ  z  ใหกําหนดดังนี้ 

  Xa  และ  Xa  ใหนิยามตามขอบังคับที่  23.8.2   

  Yp = ระยะตามแนวขวางจากจุดซายสุดของระวาง  ณ  ตําแหนงแนวน้ํา  dB  

หรือตํ่ากวาแนวน้ํา  dB  ถึงระนาบแนวตั้ง  ณ  ตําแหนง  BB/2  ทางดานขวาของเสนกลางลํา  มีหนวยเปนเมตร 

  Ys = ระยะตามแนวขวางจากจุดขวาสุดของระวาง  ณ  ตําแหนงแนวน้ํา  dB  

หรือตํ่ากวาแนวน้ํา  dB  ถึงระนาบแนวตั้ง  ณ  ตําแหนง  BB/2  ทางดานขวาของเสนกลางลํา  มีหนวยเปนเมตร  และ 

  z = ระยะตามแนวดิ่ง ตํ่าที ่สุด   ซึ่งวัดจากจุด ตํ่าสุดของแผนทองเรือ 

ถึงจุดตํ่าสุดของระวาง 

 23.9.3 ตารางคาความนาจะเปนสําหรับความเสียหายดานทองเรือ 

 
  คา BZp ใหคํานวณดังนี้ 

  Bzp   =  (14.5 - 67z/Ds)  (z/Ds  )  เมื่อ  z/  Ds  ≤  0.1, 

  Bzp   =  0.78  +  1.1  (z/  Ds - 0.1)  เมื่อ  z/  Ds  >  0.1. 

  Bzp   ตองมีคาไมเกิน  1 
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23.10 ขอบังคับนี้ใชหลักการแนวโนมความนาจะเปนอยางงาย  ซ่ึงคํานวณผลรวมจากการ

ไหลเฉลี่ยของแตละถังสินคา  ในบางลักษณะของการออกแบบ  เชน  การปรากฏของดาดฟาหรือฝากั้น

แบบตางระดับหรือฝากั้นแบบลาดเอียง  และความโคงของตัวเรือ  ตองใชการคํานวณแบบละเอียด   

กรณีเชนนั้น  ใหใชวิธีการคํานวณใด ๆ  ดังตอไปนี้ 

 23.10.1 ความนาจะเปนในขอบังคับที่  23.8  และขอบังคับที่  23.9  ใหคํานวณโดย

แบงระวางออกเปนชวง  โดยใชคาตามขอมติของ  MEPC.122  (52)  ที่ยอมรับโดยองคการทางทะเล

ระหวางประเทศ  หรือ 

 23.10.2 ความนาจะเปนในขอบังคับที่  23.8  และขอบังคับที่  23.9  ใหคํานวณโดยใช

ความสัมพันธของความหนาแนนที่นาจะเปน  ตามแนวทางที่อางถึงในขอบังคับที่  19.5 

 23.10.3 ประสิทธิภาพการไหลออกของน้ํามันใหประมาณคาได  ตามแนวทางที่อางถึง

ในขอบังคับที่  19.5 

23.11 บทบัญญัติวาดวยการจัดวางระบบทอทางตอไปนี้  ตองใชบังคับกับ 

 23.11.1 ทอทางที่เดินผานถังสินคาในระยะตํ่ากวา  0.30  Bs  จากขางเรือ  หรือตํ่ากวา  

0.30  Ds  จากทองเรือ  ตองติดต้ังลิ้นหรืออุปกรณปดกั้นใด ๆ  ณ  ตําแหนงที่สามารถเปดออกสูถังสินคาได  

ล้ินนั้นตองปดในขณะเดินทางในทะเลเมื่อบรรทุกน้ํามันลงในถังสินคานั้น  ยกเวนใหเปดไดในกรณี 

ที่จําเปนตองปฏิบัติงานสินคาเทานั้น 

 23.11.2 การลดคาการไหลออกของน้ํามันจากการใชระบบการขนถายสินคาฉุกเฉิน

ความเร็วสูง  หรือระบบอื่นใดเพื่อลดการไหลออกของน้ํามันเมื่อเกิดอุบัติเหตุ  ใหกระทําไดหลังจาก 

ที่ประสิทธิภาพและความปลอดภัยของระบบนั้นไดรับการรับรองจากองคการทางทะเลระหวางประเทศแลว 

ขอบังคับที่  24  สมมุติฐานความเสียหาย  (Damage  assumptions) 

24.1 ดวยวัตถุประสงคในการคํานวณคาสมมติการไหลออกของน้ํามันจากเรือบรรทุกน้ํามัน

ตามขอบังคับที่  25  และขอบังคับที่  26  ใหสมมติขอบเขตความเสียหายแบบสามมิติบริเวณขางเรือและ

ทองเรือดังตอไปนี้  สําหรับกรณีความเสียหายของทองเรือ  ใหกําหนดสภาวะความเสียหายเปน 

สองลักษณะกระทําตอสวนตาง ๆ  ของเรือบรรทุกน้ํามันนั้น 

 24.1.1 ความเสียหายดานขาง  (Side  damage) 
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ขอบเขตตามแนวยาว  (lc) 1/3  L2/3หรือ  14.5  เมตร  โดยใหใชคาที่นอยกวา 

ขอบเขตตามแนวขวาง  (tc)  (เขาสูดานในเรือ  

โดยทํามุมต้ังฉากกับเสนกลางลํา  ณ  ระดับที่

สอดคลองกับระยะกราบพนน้ําเขตรอน) 

B/5  or  11.5  เมตร  โดยใหใชคาที่นอยกวา 

ขอบเขตตามแนวตั้ง  (vc) จากเสนฐานขึ้นไปโดยไมมีขอบเขตจํากัด 

 24.1.2 ความเสียหายดานทองเรือ  (Bottom  damage) 

 สําหรับระยะ  0.3L  จากเสน 

ต้ังฉากหัวเรือ 

สวนอื่น ๆ  ของเรือ 

ขอบเขตตามแนวยาว  (ls) L/10 L/10  หรือ  5  เมตร  โดยให

ใชคาที่นอยกวา 

ขอบเขตตามแนวขวาง  (ts) B/6  หรือ  10  เมตร  โดยใหใช

คาที่นอยกวา  แตตองไมนอย

กวา  5  เมตร 

5  เมตร 

ขอบเขตตามแนวตั้งจากเสนฐาน  (vs) B/15  หรือ  6  เมตร  โดยใหใชคาที่นอยกวา 

ขอบังคับที่  25  คาสมมุติการไหลออกของน้ํามัน  (Hypothetical  outflow  of  oil) 

25.1 คาสมมุติการไหลออกของน้ํามันจากความเสียหายดานขาง  (Oc)  และความเสียหาย 

ดานทองเรือ  (Os)  ตองคํานวณตามสมการดังตอไปนี้  โดยพิจารณาจากระวางที่ทะลุจากความเสียหาย 

ในตําแหนงตาง ๆ  ตลอดความยาวเรือตามขอบเขตที่กําหนดในขอบังคับที่  24  ของหมวดนี้ 

 25.1.1 สําหรับความเสียหายดานขาง 

   

 25.1.2 สําหรับความเสียหายดานทองเรือ: 

   

  โดย   

  Wi  =  ปริมาตรของถังดานขางที่สมมุติใหทะลุจากความเสียหายที่กําหนดใน

ขอบังคับที่  24  ของหมวดนี้  หนวยเปนลูกบาศกเมตร  คา  Wi  สําหรับถังอับเฉาแยกใหมีคาเทากับศูนย 
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  Ci = ปริมาตรของถังกลางที่สมมุติใหทะลุจากความเสียหายที่กําหนดใน

ขอบังคับที่  24  ของหมวดนี้  หนวยเปนลูกบาศกเมตร  คา  Ci  สําหรับถังอับเฉาแยกใหมีคาเทากับศูนย 

  Ki = 1-  bi/tc,  เมื่อ  bi  เทากับหรือมากกวา  tc  ให  Ki  มีคาเทากับศูนย 

  Zi = 1-  hi/vs,  เมื่อ  hi  เทากับหรือมากกวา  vs  ให  Zi  มีคาเทากับศูนย 

  bi = ความกวางของถังดานขางที่พิจารณา  มีหนวยเปนเมตร  โดยวัดต้ังฉาก 

กับแนวเสนกลางลํา  จากขางเรือเขาสูในเรือ  ณ  ระดับที่สอดคลองกับระยะกราบพนน้ําเขตรอน 

  hi = ความลึกตํ่าสุดของทองเรือสองชั้นที่พิจารณา  มีหนวยเปนเมตร  ในกรณี 

ที่ไมมีทองเรือสองชั้น  ใหคา  hi  เทากับศูนย 

25.2 หากชองวางหรือถังอับเฉาแยกซึ่งมีความยาวนอยกวา  lc  ตามที่กําหนดไวในขอบังคับ 

ที่  24  ของหมวดนี้  อยูในตําแหนงระหวางถังดานขาง  คา  Oc  ในสมการ  (I)  อาจคํานวณบนพื้นฐาน

ของปริมาตร  Wi  ซ่ึงเปนปริมาตรจริงของถังใด ๆ  นั้น  (ในกรณีที่ถังดังกลาวมีความจุเทากัน)  หรือ

ปริมาตรของถังที่เล็กกวา  (กรณีที่ถังนั้นมีความจุแตกตางกัน)  คูณดวยคา  Si  ตามที่กําหนดไวขางลางนี้  

และใหนําความจุของถังดานขางอื่นที่เกี่ยวของกับการชนนั้นรวมเขาในคาของปริมาตรจริงดวย 

 Si  =  1 - li/lc 

 โดย  li  =  ความยาวของชองวางหรือถังอับเฉาแยกที่พิจารณา  มีหนวยเปนเมตร 

25.3 การคํานวณ 

 25.3.1 การคํานวณใด  ๆ นั้น  ใหกระทํากับทองเรือสองชั้นซ่ึงวางเปลาหรือบรรทุกน้ําสะอาด  

เฉพาะกรณีที่เรือบรรทุกสินคาลงในถังเทานั้น 

 25.3.2 ในกรณีที่ทองเรือสองชั้นไมยาวตลอดความยาวและความกวางของถังที่เกี่ยวของ  

ใหถือวาไมมีทองเรือสองชั้นนั้น  และปริมาตรของถังซ่ึงอยูเหนือบริเวณความเสียหายทองเรือนั้น   

ใหรวมเขาในสูตร  (II)  แมวาถังนั้นไมไดพิจารณาใหทะลุเนื่องจากการติดตั้งทองเรือเรือสองชั้น 

เพียงบางสวนเทานั้น 

 25.3.3 บริเวณหลุมสูบอาจไมใชคํานวณเพื่อหาคา  hi  หากหลุมสูบนั้นมีพื้นไมมาก

เกินไป  และอยู ตํ่ากวาพื้นถังที่ระยะตํ่าสุดที่กําหนด  แตตองไมเกินกวาระยะคร่ึงหนึ่งของความสูง 

ทองเรือสองชั้น  ในกรณีที่ความลึกของหลุมนั้น  เกินกวาคร่ึงหนึ่งของความสูงทองเรือสองชั้น  ใหคา  hi  

เทากับความสูงทองเรือสองชั้นลบดวยความสูงของหลุมนั้น 
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  ทอทางสําหรับหลุมสูบนั้น  หากติดต้ังไวภายในทองเรือสองชั้นตองติดต้ังลิ้น
หรือวิธีการปดแบบอื่น  ณ  บริเวณจุดเชื่อมตอเขากับถัง  เพื่อปองกันการไหลออกของน้ํามันในกรณี 
ทอทางนั้นไดรับความเสียหาย  ทอทางเชนวานั้นตองติดต้ังไวสูงสุดจากพื้นทองเรือเทาที่กระทําได   
ล้ินนั้นตองปดสนิทตลอดเวลาเมื่อเดินทางในทะเล  หากบรรจุสินคาน้ํามันไวภายในถังนั้น  ยกเวน 
ใหเปดลิ้นนั้นไดเฉพาะกรณีสูบถายสินคา  เพื่อวัตถุประสงคในการปรับแตงทริมเรือเทานั้น 

25.4 ในกรณีที่ความเสียหายดานทองเรือเกิดข้ึนกับถังกลางจํานวน  4  ถังพรอมกัน  คาของ  
Os  ใหคํานวณตามสมการนี้ 

 
25.5 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถลดคาการไหลออกของน้ํามันจากความ

เสียหายดานทองเรือได  หากเรือนั้นติดต้ังระบบสูบถายสินคาความเร็วสูงในถังสินคาแตละถัง   
ที่สามารถสูบถายน้ํามันจากถังที่ทะลุไปสูถังอับเฉาแยกหรือไปยังถังสินคาอื่น ๆ  ที่มีที่วางเพียงพอได  
การปรับลดคาสําหรับระบบนั้นใหพิจารณาจากความสามารถในการสูบถายน้ํามันในเวลาปฏิบัติงาน   
2  ชั่วโมงซ่ึงตองเทากับคร่ึงหนึ่งของถังที่ขนาดใหญสุดที่ทะลุ  และจากปริมาณความจุของถังอับเฉาหรือ
ถังสินคาที่ใชรองรับได  การลดคานั้นใหใชเฉพาะการคํานวณ  Os  ตามสูตร  (III)  ทอสําหรับการสูบถายนั้น
ตองติดต้ังที่ระดับความสูงไมตํ่ากวาขอบเขตตามแนวดิ่งของความเสียหายทองเรือ  (vs)  ในกรณีปรับลด
คานั้น  ใหกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีรายงานตอองคการทางทะเลระหวางประเทศ 

25.6 ขอบังคับนี้ไมใชบังคับกับเรือน้ํามันซ่ึงสงมอบภายในหรือหลังจากวันที่  1  มกราคม  
ค.ศ.  2010 

ขอบังคับที่  26  ขอจํากัดสําหรับขนาดและการจัดการถังสินคา  (Limitations  of  size  and  arrangement  
of  cargo  tanks) 

26.1 เวนแตไดกําหนดไวในขอบังคับที่  26.7  บทบัญญัติของขอบังคับนี้ใหใชบังคับกับ 
 26.1.1 เรือบรรทุกน้ํามันที่มีขนาดต้ังแต  150  ตันกรอสสข้ึนไป  ซ่ึงสงมอบหลังจาก

วันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1979  และ   
 26.1.2 เรือบรรทุกน้ํามันที่มีขนาดต้ังแต  150  ตันกรอสสข้ึนไป  ซ่ึงสงมอบกอนวันที่  

31  ธันวาคม  ค.ศ.  1979  ซ่ึงจัดอยูในประเภทใด ๆ  ตอไปนี้ 
  26.1.2.1 เรือบรรทุกน้ํามัน  ซ่ึงสงมอบหลังจากวันที่  1  มกราคม  ค.ศ.  1977  

หรือ 
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  26.1.2.2 เรือบรรทุกน้ํามัน  ซ่ึง 
   26.1.2.2.1 สงมอบภายในหรือกอนวันที่  1  มกราคม  ค.ศ.  1977  และ 
   26.1.2.2.2 ไดทําสัญญาตอสราง  หลังจากวันที่  1  มกราคม  ค.ศ.  1974  

หรือในกรณีที่ไมไดทําสัญญาตอสราง  แตไดวางกระดูกงูหรือตอสรางอยูในลักษณะคลายคลึงกัน  
หลังจากวนัที่  30  มิถุนายน  ค.ศ.  1974 

26.2 ถังสินคาของเรือบรรทุกน้ํามันตองมีขนาดและการจัดการที่ทําใหคาสมมุติการไหลออก  
Oc  หรือ  Os  ที่คํานวณตามขอบังคับที่  25  ของหมวดนี้  ณ  บริเวณใด ๆ  ตามความยาวของเรือ  มีคา 

ไมเกินกวา  30,000  ลูกบาศกเมตร  หรือ  400  3 DW   โดยใหใชคาที่มากกวา  แตตองไมเกินกวา  
40,000  ลูกบาศกเมตร 

26.3 ปริมาตรของถังน้ํามันสินคาดานขางใด ๆ  ของเรือบรรทุกน้ํามันตองไมเกินรอยละ  75  
ของขีดจํากัดของคาสมมุติการไหลออกของน้ํามันในขอ  26.2  ของขอบังคับนี้  ปริมาตรของถังน้ํามัน
สินคากลางใด ๆ  ตองไมเกินกวา  50,000  ลูกบาศกเมตร  อยางไรก็ตาม  สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่มี
อับเฉาแยกตามที่นิยามไวในขอบังคับที่  18  ของหมวดนี้  ปริมาตรที่ยอมใหของถังน้ํามันสินคาดานขาง
ซ่ึงอยูระหวางถังอับเฉาแยกสองถัง  และแตละถังอับเฉามีความยาวเกินกวา  lc  อาจเพิ่มคาไดถึงขีดจํากัด
สูงสุดของคาสมมุติการไหลออกของน้ํามันได  หากความกวางของถังดานขางมีระยะเกินกวา  tc 

26.4 ความยาวของแตละถังสินคา  ตองไมเกินกวา  10  เมตร  หรือคาสูงสุดของคาตอไปนี้   
 26.4.1 ในกรณีที่ไมมีฝากั้นตามแนวยาว  ภายในถังสินคา 

                                แตไมมากกวา  0.2L 

 26.4.2 ในกรณีที่มีฝากั้นตามแนวยาว  ณ  เสนกลางลํา  ภายในถังสินคา: 

  
L

B
bi ⎟

⎠
⎞

⎜
⎝
⎛ + 15.025.0

 
 26.4.3 ในกรณีที่มีฝากั้นตามแนวยาวจํานวนต้ังแต  2  ฝากั้นข้ึนไป  ภายในถังสินคา: 
  26.4.3.1 สําหรับถังสินคาดานขาง  ใชคา  0.2L 
  26.4.3.2 สําหรับถังสินคากลาง 
   26.4.3.2.1 เมื่อ  bi/B  ≥  0.2  ใชคา  0.2L 
   26.4.3.2.2 เมื่อ  bi  /B  <  0.2: 

L
B
bi ⎟

⎠
⎞

⎜
⎝
⎛ + 1.05.0
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    26.4.3.2.2.1 เมื่อไมมีฝากั้นตามแนวยาว  ณ  เสนกลางลํา  
ภายในถังสินคา  ใชคา 

     
L

B
bi ⎟

⎠
⎞

⎜
⎝
⎛ + 1.05.0

 
    26.4.3.2.2.2 เมื่อมีฝากั้นตามแนวยาว  ณ  เสนกลางลํา  

ภายในถังสินคาใชคา 

     
L

B
bi ⎟

⎠
⎞

⎜
⎝
⎛ + 15.025.0

 
     โดย  bi  คือ  คาระยะตํ่าสุดจากขางเรือถึงฝา

ก้ันตามแนวยาวดานนอกของถังสินคานั้น  โดยวัดต้ังฉากกับเสนกลางลําเขาสูในเรือที่ระดับเดียวกับ

เสนแนวน้ําบรรทุกเขตรอน 

26.5 เพื่อไมใหเกินขีดจํากัดของปริมาตรที่กําหนดโดยขอบังคับที่  26.2  ขอบังคับที่  26.3  

และขอบังคับที่  26.4  ของขอบังคับนี้  และไมคํานึงถึงประเภทของระบบสูบถายสินคาที่ติดต้ังไว   

เมื่อระบบนั้นเชื่อมตอระวางสินคาต้ังแตสองถังข้ึนไป  ตองจัดใหมีล้ินหรืออุปกรณปดกั้นอื่นใดเพื่อแยก

แตละถังออกจากกัน  ล้ินหรืออุปกรณเหลานั้นตองปดสนิทในขณะเรือเดินทางในทะเล 

26.6 ทอทางซึ่งเดินผานถังสินคาในระยะตํ่ากวา  tc  จากขางเรือ  หรือตํ่ากวา  vc  จากทองเรือ  

ตองติดต้ังลิ้นหรืออุปกรณปดกั้นใด ๆ  ณ  ตําแหนงที่สามารถเปดออกสูถังสินคาได  ล้ินนั้นตองปด

ในขณะเดินทางในทะเลเมื่อบรรทุกน้ํามันลงในถังสินคานั้น  ยกเวนใหเปดไดในกรณีที่ จําเปน 

ตองปฏิบติังานสินคาเทานั้น 

26.7 ขอบังคับนี้ไมใชบังคับกับเรือน้ํามันซ่ึงสงมอบภายในหรือหลังจากวันที่  1  มกราคม  

ค.ศ.  2010 

ขอบังคับที่  27  ความทรงตัวในภาวะปกติ  (Intact  stability) 

27.1 เรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  5,000  ตันข้ึนไป  ซ่ึงสงมอบภายในหรือ

หลังจากวันที่  1  กุมภาพันธ  ค.ศ.  2002  ตองปฏิบัติตามเกณฑความทรงตัวที่ระบุไวในขอบังคับ 

ที่  27.1.1  และขอบังคับที่  27.1.2  ของขอบังคับนี้  ที่ระดับกินน้ําลึกใชงานภายใตสภาพการบรรทุก

สินคาและน้ําอับเฉาที่รายแรงที่สุดเทาที่เปนไปได  ซ่ึงเปนไปตามแนวทางการปฏิบัติงานที่ดี  รวมถึง 

ในระหวางการปฏิบัติงานสูบถายของเหลว 
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 27.1.1 ในทาเรือ  ความสูงเมตาเซนตริกเริ่มตน  (GM0)  หลังจากปรับแกผิวอิสระ 

ในภาวะเรือเอียง  0  องศาแลว  ตองมีคาไมตํ่ากวา  0.15  เมตร 
 27.1.2 ในทะเล  ใหปฏิบัติตามเกณฑดังตอไปนี้ 
  27.1.2.1 พื้นที่ใตเสนโคง  (GZ  curve)  ถึงมุมเอียง  30  องศา  ตองมีคาไมนอยกวา  

0.055  เมตร  เรเดียน  และพื้นที่ใตเสนโคง  (GZ  curve)  ถึงมุมเอียง  40  องศาหรือมุมที่น้ําเขาเรือ   
ในกรณีที่มุมนั้นนอยกวา  40  องศา  ตองมีคาไมนอยกวา  0.09  เมตร  เรเดียน  และพื้นที่ใตเสนโคง   
(GZ  curve)  ระหวางมุมเอียง  30  ถึง  40  องศา  หรือระหวาง  30  องศา  ถึงมุมเอียง  40  องศาหรือมุม 
ที่น้ําเขาเรือ  ในกรณีที่มุมนั้นนอยกวา  40  องศา  ตองมีคาไมนอยกวา  0.03  เมตร  เรเดียน 

  27.1.2.2 ระยะ  GZ  ตองมีคาไมตํ่ากวา  0.2  เมตร  ที่มุมเอียงเทากับหรือมากกวา  
30  องศา   

  27.1.2.3 คาสูงสุดของ  GZ  ควรเกิดข้ึนที่มุมเอียงมากกวา  30  องศา  แตตอง 
ไมนอยกวา  25  องศา 

  27.1.2.4 ความสูงเมตาเซนตริกเร่ิมตน   (GM0)  หลังจากปรับแกผิวอิสระ 
ในภาวะเรือเอียง  0  องศาแลว  ตองมีคาไมตํ่ากวา  0.15  เมตร 

27.2 ขอกําหนดในขอบังคับที่  27.1  ใหบรรลุโดยวิธีการออกแบบ  สําหรับเรือบรรทุกสินคารวม  
คูมือการปฏิบัติงานเพิ่มเติมอยางงายสามารถยอมรับได   

27.3 คูมือการปฏิบัติงานเพิ่มเติมอยางงาย  สําหรับการปฏิบัติงานขนถายของเหลวที่อางถึง 
ในขอบังคับที่  27.2  ใหหมายถึงข้ันตอนที่เปนลายลักษณอักษรสําหรับนายเรือ  ซ่ึง 

 27.3.1 ตองไดรับการอนุมัติโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 

 27.3.2 ตองระบุถังสินคาและถังอับเฉา  ซ่ึงบรรทุกภายใตสภาวะปฏิบัติงานสูบถาย

ของเหลวตาง ๆ  รวมถึงชวงความหนาแนนที่เปนไปไดของสินคา  ถังที่บรรทุกนั้นอาจเปลี่ยนแปลงได

ระหวางการปฏิบัติงานสูบถายสินคาและการบรรทุกสินคารวมกันในลักษณะใด ๆ  ตองเปนไปตามเกณฑ 

ที่กําหนด 

 27.3.3 ตองเขาใจไดงายโดยผูทําการในเรือที่รับผิดชอบปฏิบัติงานขนถายของเหลวนั้น 

 27.3.4 ตองจัดใหมีลําดับที่วางแผนไวสําหรับการปฏิบัติงานสูบถายสินคาหรืออับเฉา 

 27.3.5 ตองมีการเปรียบเทียบระหวางคาความทรงตัวที่คํานวณไดกับคาความทรงตัว 

ที่ตองการ  ในรูปแบบเสนกราฟหรือตาราง 
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 27.3.6 ตองไมมีการคํานวณทางคณิตศาสตรเพิ่มเติมโดยผูทําการในเรือที่รับผิดชอบ 
 27.3.7 ตองมีวิธีการแกไขใหแกผูทําการในเรือที่รับผิดชอบ  หากมีความเบี่ยงเบน 

จากคาที่แนะนําไวหรือในกรณีเกิดเหตุการณฉุกเฉิน  และ 
 27.3.8 ตองแสดงไวอยางชัดเจนในคูมือทริมและความทรงตัวของเรือที่ไดรับการอนุมัติแลว  

และตองแสดงไวบริเวณสถานีควบคุมการสูบถายสินคาและอับเฉา  และในโปรแกรมคอมพิวเตอร
ประยุกตที่ใชคํานวณความทรงตัวของเรือ 

ขอบังคับที่  28  การจัดแบงระวางและความทรงตัวในภาวะเสียหาย  (Subdivision  and  damage  stability) 
28.1 เรือบรรทุกน้ํามันที่มีขนาดต้ังแต  150  ตันกรอสสข้ึนไป  ซ่ึงสงมอบหลังจากวันที่   

31  ธันวาคม  ค.ศ.  1979  ตองปฏิบัติตามเกณฑการจัดแบงระวางและความทรงตัวในภาวะเสียหายตามที่
กําหนดในขอบังคับที่  28.3  หลังจากสมมุติใหเกิดความเสียหายดานทองเรือหรือขางเรือตามที่กําหนด
ในขอบังคับที่  28.2  สําหรับระดับกินน้ําลึกใชงานใด ๆ  ที่สอดคลองกับสภาพบรรทุกบางสวน 
หรือบรรทุกเต็มที่  ตามสภาพความทรงตัวและความแข็งแรง  และความหนาแนนของสินคาที่เกี่ยวของ  
ความเสียหายเชนวานั้นสมมติใหเกิดข้ึนตามตําแหนงตาง ๆ  ในชวงความยาวของเรือ  ดังนี้ 

 28.1.1 สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่มีความยาวเกินกวา  225  เมตร  ใหเกิดข้ึนบริเวณใด ๆ  
ของความยาวของเรือ 

 28.1.2 สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่มีความยาวเกินกวา  150  เมตร  แตไมเกิน  225  เมตร  
ใหเกิดข้ึนบริเวณใด ๆ  ของความยาวของเรือ  ยกเวนฝากั้นหัวหรือทายหองเคร่ืองจักร  โดยใหพิจารณา
วาหองเคร่ืองจักรเปนระวางแยกซึ่งสมมติใหน้ําเขาทวมเต็ม 

 28.1.3 สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่มีความยาวไมเกิน  150  เมตร  ใหเกิดข้ึนบริเวณใด ๆ  
ของความยาวของเรือ  ระหวางฝากั้นตามแนวขวางที่ติดกัน  ยกเวนหองเคร่ืองจักร  สําหรับเรือบรรทุก
น้ํามันที่มีความยาว  100  เมตร  หรือตํ่ากวา  ซ่ึงขอกําหนดในขอบังคับที่  28.3  ไมสามารถปฏิบัติไดโดย
ไมสงผลตอคุณภาพการปฏิบัติงานของเรือ  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีอาจผอนปรน
ขอกําหนดนี้ได 

  ในภาวะบรรทุกอับเฉา  ซ่ึงเรือนั้นไมไดบรรทุกน้ํามันในถังสินคา  ไมตองนํามา
พิจารณาตามขอบังคับนี้ 

28.2 ใหใชบทบัญญัติตอไปนี้  สําหรับขอบเขตและลักษณะของความเสียหายที่สมมติ 
 28.2.1 ความเสียหายดานขาง  (Side  damage): 
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ขอบเขตตามแนวยาว  (lc)   

(Longitudinal  extent) 

1/3  L2/3  หรือ  14.5  เมตร  โดยใหใชคาที่นอยกวา 

ขอบเขตตามแนวขวาง  (tc)  (Transverse  extent) 

(เขาสูดานในเรือ  โดยทํามุมต้ังฉากกับเสนกลางลํา  

ณ  ระดับที่สอดคลองกับระยะกราบพนน้ําเขตรอน) 

B/5  or  11.5  เมตร  โดยใหใชคาที่นอยกวา 

ขอบเขตตามแนวตั้ง  (vc) 

(Vertical  extent) 

จากขอบในของแผนทองเรือ  ณ  เสนกลางลํา  

ข้ึนไปโดยไมมีขอบเขตจํากัด 

 28.2.2 ความเสียหายดานทองเรือ  (Bottom  damage) 

 สําหรับระยะ  0.3L  จากเสน

ต้ังฉากหัวเรือ 

สวนอื่น ๆ  ของเรือ 

ขอบเขตตามแนวยาว  (ls) 

(Longitudinal  extent) 

1/3  L2/3  หรือ  14.5  เมตร  

โดยใหใชคาที่นอยกวา 

1/3  L2/3  หรือ  5  เมตร  โดย

ใหใชคาที่นอยกวา 

ขอบเขตตามแนวขวาง  (ts) 

(Transverse  extent) 

B/6  หรือ  10  เมตร  โดยให

ใชคาที่นอยกวา   

B/6  หรือ  5  เมตร  โดยใหใช

คาที่นอยกวา 

ขอบเขตตามแนวตั้ง  (vs) 

(Vertical  extent) 

B/15  หรือ  6  เมตร  โดยใหใชคาที่นอยกวา  โดยวัดจากเสน

ขอบนอกของแผนทองเรือ  ณ  เสนกลางลํา 

 28.2.3 ในกรณีที่ขอบเขตความเสียหายใด ๆ  ที่นอยกวาขอบเขตของความเสียหายตามที่

ระบุในขอบังคับที่  28.2.1  และขอบังคับที่  28.2.2  แตอาจทําใหเกิดสภาวะที่เลวรายได  ความเสียหาย

นั้นตองนํามาพิจารณาดวย 

 28.2.4 ในกรณีกําหนดความเสียหายใหเกิดตอฝากั้นตามขวางตามที่กําหนดไวใน

ขอบังคับที่  28.1.1  และขอบังคับที่  28.1.2  ฝากั้นผนึกน้ําตามขวางตองมีระยะหางอยางนอยเทากับ

ขอบเขตความเสียหายสมมติตามแนวยาวที่กําหนดในขอบังคับที่  28.2.1  ในกรณีที่ฝากั้นตามขวางนั้นมี

ระยะหางนอยกวาที่กําหนด  ฝากั้นหนึ่งใดภายในขอบเขตของความเสียหายนั้นใหสมมติวาไมมีอยูจริง  

เพื่อวัตถุประสงคในการกําหนดระวางที่น้ําไหลเขาทวม 
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 28.2.5 ในกรณีกําหนดใหเกิดความเสียหายระหวางฝากั้นผนึกน้ําตามขวางที่ติดกัน
ตามที่กําหนดในขอบังคับที่  28.1.3  ตองไมสมมติใหฝากั้นหลักตามแนวขวางหรือฝากั้นตามแนวขวาง 
ที่ลอมรอบถังดานขางหรือถังทองเรือสองชั้นไดรับความเสียหาย  ยกเวนในกรณีที่ 

  28.2.5.1 ระยะหางของผนังกั้นที่ติดกันมีคานอยกวาขอบเขตความเสียหาย
สมมติตามแนวยาวตามที่กําหนดไว  ในขอบังคับที่  28.2.1  หรือ 

  28.2.5.2 มีผนังกั้นตามแนวขวางเปนข้ันหรือหยักเวา  ซ่ึงมีความยาวเกินกวา  
3.05  เมตร  อยูในตําแหนงภายในขอบเขตการเจาะทะลุของความเสียหายสมมติ  สําหรับการกอรูป 
เปนข้ันที่เกิดข้ึนกับฝากั้นทายสุด  และพื้นทายเรือใหไมถือวาเปนข้ัน  ตามวัตถุประสงคของขอบังคับนี้ 

 28.2.6 ถาทอทาง   ทอลม   หรืออุโมงค   อยูภายในขอบเขตความเสียหายสมมติ   
ตองจัดการมิใหการไหลทวมของน้ํานั้นขยายไปสูระวางอื่น  นอกจากระวางที่สมมติใหน้ําไหลเขาทวม
เทานั้น 

28.3 เรือบรรทุกน้ํามันตองเปนไปตามเกณฑการทรงตัวในภาวะเสียหาย  ดังขอกําหนด
ตอไปนี้ 

 28.3.1 เมื่อพิจารณาถึงการจม  การเอียงตัวของเรือและทริม  ระดับกินน้ําลึกสุดทาย   
(the  final  waterline)  ตองอยูตํ่ากวาขอบลางของชองเปดใด ๆ  ชองเปดใหรวมถึงทออากาศและชองตาง ๆ  
ซ่ึงสามารถปดโดยประตูผนึกอากาศหรือฝาปดระวาง  แตไมรวมถึงชองเปดที่ปดโดยฝาปดชอง 
คนลอดผนึกน้ํา  และทอน้ําทิ้ง  ฝาปดถังสินคาผนึกน้ําขนาดเล็ก  ประตูแบบบานเลื่อนที่ผนึกน้ําที่ควบคุม
จากระยะไกล  และชองขางเรือที่ไมสามารถเปดออกได 

 28.3.2 ในทายสุดของการไหลทวม  (the  final  stage  of  flooding)  มุมเอียงอันเกิดจาก

การไหลเขาโดยไมสมดุลตองมีคาไมเกินกวา  25  องศา  และมุมนี้อาจเพิ่มข้ึนไดจนถึง  30  องศา   

หากไมเกิดการจมของขอบดาดฟา 

 28.3.3 ความทรงตัว  (the  stability)  ณ  ทายสุดของการไหลทวมตองถูกตรวจสอบ  

และยอมรับได  หากเสนโคง  GZ  มีระยะเกินกวา  20  องศา  จากจุดสมดุล  และมีระยะ  GZ  คงเหลือ

อยางนอย  0.1  เมตร  ภายในชวง  20  องศานั้น  พื้นที่ใตเสนโคงภายในชวงนี้ตองไมนอยกวา  0.0175  เมตร  

เรเดียน  ชองเปดที่ไมไดมีการปองกันตองไมจมอยูภายในชวงนี้  เวนแตระวางที่เกี่ยวของนั้นไดถูกสมมติ

ใหเกิดการไหลทวมแลว  ภายในชวงนี้  อาจอนุญาตใหมีการจมของชองเปดใด ๆ  ที่ระบุในขอบังคับ 

ที่  28.3.1  และชองเปดอื่นใดที่สามารถผนึกน้ําได 
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 28.3.4 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีตองรับรองวาความทรงตัวเพียงพอ 

ในชวงใด ๆ  ระหวางการไหลทวม 

 28.3.5 สําหรับการจัดการสรางสมดุลที่ใชเคร่ืองมือกล  เชน  ล้ินหรือทอปรับระดับ 

ตามขวาง  หากติดต้ัง  ตองไมนําพิจารณาเพื่อวัตถุประสงคในการลดมุมเอียง  หรือเพื่อทําใหชวง 

ความทรงตัวเปนไปตามขอกําหนดในขอบังคับที่  28.3.1  ขอบังคับที่  28.3.2  และขอบังคับที่  28.3.3  

และความทรงตัวคงเหลือตองคงไวตลอดเวลาในขณะดําเนินการสรางสมดุล   

28.4 ขอกําหนดของขอบังคับที่  28.1  ตองรับรองผลดวยการคํานวณซึ่งพิจารณาตามลักษณะ

การออกแบบของเรือ  การจัดการ  รูปทรงและสภาพในระวางที่เสียหาย  การจดัระวาง  ความถวงจําเพาะ  

และผลจากผิวอิสระของของเหลว  การคํานวณใหพิจารณาดังนี้ 

 28.4.1 ตองพิจารณารวมถึงถังเปลาหรือถังที่บรรทุกเพียงบางสวน  ความถวงจําเพาะ

ของสินคาที่บรรทุก  รวมถึงการไหลออกของของเหลวใด ๆ  จากระวางที่เสียหาย 

 28.4.2 ความสามารถในการแทรกซึมที่สมมติสําหรับระวางที่น้ําไหลเขาทวมเนื่องจาก

ความเสียหายใหเปนดังตอไปนี้ 

  ระวาง  (Spaces)   ความสามารถในการแทรกซึม  (Permeabilities) 

  ที่สําหรับเก็บของ    0.60 

  ที่พักอาศัย     0.95 

  หองคร่ืองจักร     0.85 

  ที่วาง      0.95 

  ที่เก็บของเหลวสิ้นเปลือง   0-0.95 

  ที่เก็บของเหลวอื่น ๆ    0-0.95 

 28.4.3 ความลอยตัวของซุปเปอรสตรัคเจอรที่ ถัดข้ึนไปจากความเสียหายดานขาง 

ตองไมนํามาพิจารณา  อยางไรก็ตาม  สวนใด ๆ  ของซุปเปอรสตรัคเจอรที่น้ําไมทวมถึงเหนือขอบเขต

ของความเสียหายอาจนํามาพิจารณาได  หากวาโครงสรางนั้นแยกออกจากระวางที่เสียหายโดยฝากั้น

ผนึกน้ํา  และหากขอกําหนดในขอบังคับที่  28.3.1  ในสวนที่เกี่ยวกับระวางซึ่งไมไดรับความสียหาย 

ไดปฏิบัติตามแลว  ประตูผนึกน้ําแบบบานพับอาจยอมรับใหใชไดในฝากั้นผนกึน้ําของซุปเปอรสตรัคเจอร 
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 28.4.4 ผลกระทบจากผิวหนาอิสระตองคํานวณ  ณ  มุมเอียง  5  องศา  สําหรับแตละ
ระวาง  ซ่ึงกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถกําหนดหรือยอมรับการปรับแกผิวหนาอิสระ 
ใหคํานวณที่มุมเอียงมากกวา  5  องศาได  สําหรับถังที่บรรทุกเพียงบางสวน 

 28.4.5 ในการคํานวณผลกระทบจากผิวหนาอิสระของของเหลวสิ้นเปลืองนั้น  สําหรับ
ของเหลวทุกประเภท  ใหสมมติวาถังกลางอยางนอยหนึ่งถังไดรับผลกระทบจากผิวหนาอิสระ  และ 
ในกรณีที่มีผลกระทบพรอมกันหลายถัง  ใหพิจารณาเฉพาะถังที่มีผลกระทบมากที่สุด 

28.5 นายเรือของเรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงขอกําหนดนี้มีผลใชบังคับ  และผูควบคุมเรือบรรทุก
น้ํามันที่ไมสามารถขับเคลื่อนไดดวยตนเองที่ขอกําหนดนี้มีผลใชบังคับ  ตองไดขอมูลที่ไดรับการอนุมัติ
แลว  ดังตอไปนี้ 

 28.5.1 ขอมูลเกี่ยวกับการบรรทุกและการกระจายสินคา  เพื่อใหแนใจวาไดปฏิบัติ 
ตามบทบัญญัติของขอบังคับนี้  และ 

 28.5.2 ขอมูลเกี่ยวกับความสามารถของเรือที่เปนไปตามเกณฑความทรงตัวในภาวะ
เสียหายที่พิจารณาตามขอบังคับนี้  รวมถึงผลจากการผอนปรนที่ไดรับอนุญาตตามขอบังคับที่  28.1.3 

28.6 เรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  20,000  ตันข้ึนไป  ซ่ึงสงมอบภายในหรือ
หลังจากวันที่  6  กรกฎาคม  ค.ศ.  1996  การสมมติความเสียหายที่กําหนดในขอบังคับที่  28.2.2   
ตองเพิ่มความเสียหายสมมติตอทองเรือ  ดังนี้ 

 28.6.1 ขอบเขตตามแนวยาว  (Longitudinal  extent) 
  28.6.1.1 เรือที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  75,000  ตันข้ึนไป  ใหใชคา  0.6L   

วัดจากเสนต้ังฉากหัวเรือ 
  28.6.1.2 เรือขนาดที่มีน้ําหนักบรรทุกตํ่ากวา  75,000  ตัน  ใหใชคา  0.4L   

วัดจากเสนต้ังฉากหัวเรือ 
 28.6.2 ขอบเขตตามแนวขวาง  (Transverse  extent)  ใหใชคา  B/3  ณ  ตําแหนงใด ๆ  

ในทองเรือ 
 28.6.3 ขอบเขตตามแนวตั้ง  (Vertical  extent)  ใหเกิดการทะลุที่เปลือกเรือดานนอก 

ขอบังคับที่  29  ถังรับน้ําเสีย  (Slop  tanks) 
29.1 ตามบทบัญญัติในขอบังคับที่  3.4  ของหมวดนี้  เรือบรรทุกน้ํามันที่มีขนาดต้ังแต   

150  ตันกรอสสข้ึนไป  ตองจัดใหมีถังรับน้ําเสียซ่ึงเปนไปตามขอกําหนดในขอบังคับที่  29.2.1   
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ถึงขอบังคับที่  29.2.3  สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่สงมอบภายในหรือกอนวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1979  
สามารถกําหนดใหถังสินคาใด ๆ  เปนถังรับน้ําเสียได 

29.2 ระบบการจัดการ 
 29.2.1 ตองจัดใหมีวิธีการที่เหมาะสมสําหรับการทําความสะอาดถังสินคา  รวมถึง 

การสูบถายอับเฉาสกปรก  และน้ําลางถังจากถังสินคาสูถังรับน้ําเสียที่รับรองโดยกรมการขนสงทางน้ํา
และพาณิชยนาวี 

 29.2.2 ในระบบจัดการนั้น  ตองมีการสูบถายของเสียปนน้ํามันสูถังรับน้ําเสียเด่ียวหรือ
รวมใด ๆ  ที่ทําใหสารปลอยทิ้งใด ๆ  ที่ปลอยออกสูทะเลเปนไปตามบทบัญญัติในขอบังคับที่  34   
ของหมวดนี้ 

 29.2.3 การจัดการสําหรับถังรับน้ําเสียเด่ียวหรือรวม  ตองมีความจุที่เพียงพอตอการ 
เก็บกักน้ําเสียจากการลางถัง  กากน้ํามัน  และอับเฉาสกปรก  ความจุรวมของถังรับน้ําเสียเด่ียวหรือรวม
ตองมีคาไมตํ่ากวารอยละ  3  ของความจุของน้ํามันของเรือ  เวนแตกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี
อาจยอมรับใหใช 

  29.2.3.1 รอยละ  2  สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงมีการจัดการลางถัง  ที่เมื่อคร้ัง
อัดน้ําลางถังเขาสูถังรับน้ําเสียเด่ียวหรือรวมแลว  น้ํานั้นเพียงพอตอการลางถังและการจายเขาหัวฉีด  
(หากมี)  โดยมิตองนําน้ําอื่นเพิ่มเขาสูระบบ 

  29.2.3.2 รอยละ   2  ในกรณีที่ จัดใหมี ถังอับเฉาแยกหรือถังอับเฉาสะอาด 
ตามขอบังคับที่  18  หรือในกรณีที่ติดต้ังระบบทําความสะอาดถังสินคาดวยระบบการลางน้ํามันดิบ 
ตามขอบังคับที่  13  ความจุสามารถลดลงไดถึงรอยละ  1.5  สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงมีการจัดการ 
ลางถังที่เมื่อคร้ังอัดน้ําลางถังเขาสูถังรับน้ําเสียเด่ียวหรือรวมแลว  น้ํานั้นเพียงพอตอการลางถังและ 
การจายเขาหัวฉีด  (หากมี)  โดยมิตองนําน้ําอื่นเพิ่มเขาสูระบบ 

  29.2.3.3 รอยละ  1  สําหรับเรือบรรทุกสินคารวมซ่ึงสินคาน้ํามันบรรทุกอยูใน
ถังซ่ึงมีผนังเรียบเทานั้น  ความจุนี้สามารถลดลงไดถึงรอยละ  0.8  ในกรณีที่การจัดการลางถังนั้น   
เมื่อคร้ังอัดน้ําลางถังเขาสูถังรับน้ําเสียเด่ียวหรือรวมแลว  น้ํานั้นเพียงพอตอการลางถังและการจายเขา
หัวฉีด  (หากมี)  โดยมิตองนําน้ําอื่นเพิ่มเขาสูระบบ 

 29.2.4 ถังรับน้ําเสียตองออกแบบ  โดยคํานึงถึงตําแหนงทางรับ  ทางสง  แผนกั้นหรือ
ทํานบ  หากมีเพื่อปองกันการไหลวนเกินควร  และการผสมกันระหวางน้ํามัน  สารแขวนลอยและน้ํา 
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29.3 เรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  70,000  ตันข้ึนไป  ซ่ึงสงมอบภายในหรือ
หลังจากวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1979  ตองจัดใหมีถังรับน้ําเสียจํานวนอยางนอย  2  ถัง 

ขอบังคับที่  30  การจัดการสูบถาย  ทอทาง  และการปลอยทิ้ง  (Pumping,  piping  and  discharge  
arrangement) 

30.1 สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันทุกลํา   ชุดทอปลอยทิ้งสําหรับเชื่อมตอกับส่ิงอํานวย 
ความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย  เพื่อปลอยทิ้งน้ําอับเฉาสกปรกหรือน้ําปนน้ํามัน  ตองติดต้ังไว 
บนดาดฟาเปดทั้งสองกราบของเรือ 

30.2 สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่มีขนาดต้ังแต  150  ตันกรอสสข้ึนไป  ทอทางสําหรับปลอย
ทิ้งน้ําอับเฉา  หรือน้ําปนน้ํามันจากพื้นที่สินคาออกสูทะเล  ซ่ึงอนุญาตตามขอบังคับที่  34  ของหมวดนี้  
ตองเปดออกสูดาดฟาเปดหรือสูขางเรือเหนือแนวน้ําในสภาวะบรรทุกอับเฉาเต็มที่  การจัดการทอทาง 
ในลักษณะอื่นเพื่อใหการปฏิบัติงานในลักษณะที่อนุญาตตามขอบังคับที่  30.6.1  ถึงขอบังคับที่  30.6.5   
ใหยอมรับได 

30.3 สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่มีขนาดต้ังแต  150  ตันกรอสสข้ึนไป  ซ่ึงสงมอบหลังจาก
วันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1979  ตองจัดใหมีวิธีการสําหรับหยุดการปลอยทิ้งน้ําอับเฉาหรือน้ําปนน้ํามัน 
จากบริเวณถังสินคา  นอกเหนือจากการปลอยทิ้งเหนือระดับแนวน้ําที่อนุญาตตามขอบังคับที่  30.6   
ณ  ตําแหนงบนดาดฟาชั้นบนหรือเหนือกวา   ที่ ซ่ึงสามารถสังเกตเห็นชุดทอปลอยทิ้งที่ใชงาน 
ตามขอบังคับที่  30.1  รวมถึงสังเกตเห็นการปลอยทิ้งจากทอนั้นลงสูทะเลตามขอบังคับที่  30.2  ไดอยาง
ชัดเจน  วิธีการสําหรับหยุดการปลอยทิ้งนั้นไมจําเปนตองจัดไว  ณ  ตําแหนงที่สังเกตเห็นได  หากจัดให
มีระบบการติดตอส่ือสารที่ เหมาะสมระหวางจุดสังเกตการณและจุดควบคุมการปลอยทิ้งนั้น   
เชน  โทรศัพท  หรือระบบวิทยุ 

30.4 เรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงสงมอบหลังจากวันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982  ที่กําหนดใหมี 
ถังอับเฉาแยกหรือติดต้ังระบบลางน้ํามันดิบ  ตองเปนไปตามขอกําหนดดังตอไปนี้ 

 30.4.1 ตองจัดใหมีทอน้ํามันที่ออกแบบและติดต้ังในลักษณะที่ทําใหมีการคงคาง 
ของน้ํามันในทอนอยที่สุด  และ 

 30.4.2 ตองจัดใหมีวิธีการระบายน้ํามันออกจากเครื่องสูบสินคาและทอน้ํามันทั้งหมด
เมื่อเสร็จส้ินการสูบถายสินคา  ในกรณีที่จําเปนอาจเชื่อมตอเขากับอุปกรณสูบแหง  การระบายออกจาก
ทอทางและเครื่องสูบ  ตองสามารถปลอยทิ้งข้ึนบกและสูถังสินคาหรือถังรับน้ําเสียได  ในกรณี 
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ที่ปลอยทิ้งข้ึนบกตองจัดใหมีทอขนาดเสนผาศูนยกลางเล็กพิเศษที่สามารถเชื่อมตอเขากับลิ้นของชุด 
ทอปลอยทิ้งของเรือได 

30.5 เรือบรรทุกน้ํามันดิบซ่ึงสงมอบภายในหรือกอนวันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982  ตองจัด
ใหมีถังอับเฉาแยกหรือติดต้ังระบบลางน้ํามันดิบ  และเปนไปตามขอกําหนดในขอบังคับที่  30.4.2 

30.6 สําหรับเรือน้ํามันทุกลํา  การปลอยทิ้งน้ํ าอับเฉาหรือน้ําปนน้ํามันใด ๆ   จากพื้น 
ที่ถังสินคา  ตองกระทําเหนือระดับแนวน้ํา  ยกเวนในกรณีตอไปนี้ 

 30.6.1 อับเฉาแยก  และอับเฉาสะอาด  อาจปลอยทิ้งใตระดับแนวน้ําได 
  30.6.1.1 ในทาเรือ  หรือ  ณ  สถานีขนถายนอกฝง  หรือ 
  30.6.1.2 ในทะเลโดยความโนมถวง  หรือ 
  30.6.1.3 ในทะเลโดยเครื่องสูบ  หากการเปลี่ยนถายน้ําอับเฉานั้น  ดําเนินการ

ตามบทบัญญัติของขอบังคับ  D-1.1  ของอนุสัญญาระหวางประเทศวาดวยการควบคุมและจัดการ 
น้ําอับเฉาและตะกอนของเรือ  และมีเง่ือนไขวาผิวหนาของน้ําอับเฉาตองผานตรวจสอบ  ดวยสายตา 
หรือดวยวิธีอื่นโดยทันทีกอนการปลอยทิ้ง  เพื่อใหแนใจวาไมมีการปนเปอนของน้ํามันเกิดข้ึน 

 30.6.2 เรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงสงมอบภายในหรือกอนวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1979   
ที่หากไมไดรับการดัดแปลงจะไมสามารถปลอยทิ้งอับเฉาแยกเหนือระดับแนวน้ําได  ใหสามารถปลอยทิ้ง
อับเฉาแยกใตระดับแนวน้ําได  โดยที่ผิวหนาของน้ําอับเฉาตองผานตรวจสอบ  ดวยสายตาหรือดวยวิธี
อื่นโดยทันทีกอนการปลอยทิ้ง  เพื่อใหแนใจวาไมมีการปนเปอนของน้ํามันเกิดข้ึน 

 30.6.3 เรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงสงมอบภายในหรือกอนวันที่  1  มิถุนายน   ค.ศ.  1982   

ที่ปฏิบัติงานดวยถังอับเฉาสะอาด  ที่หากไมไดรับการดัดแปลงจะไมสามารถปลอยทิ้งน้ําอับเฉาจากถัง

อับเฉาสะอาดเหนือระดับแนวน้ําได  สามารถปลอยทิ้งอับเฉาใตระดับแนวน้ําได  โดยที่การปลอยทิ้ง 

น้ําอับเฉาตองดูแลใหเปนไปตามขอบังคับที่  18.8.3  ของหมวดนี้ 

 30.6.4 สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันทุกลํา  น้ําอับเฉาสกปรกหรือน้ําปนน้ํามันจากถัง 

ในพื้นที่สินคานอกเหนือจากถังรับน้ําเสียสามารถปลอยทิ้งโดยความโนมถวงใตระดับแนวน้ําได   

โดยตองใหเวลาที่เพียงพอตอการแยกตัวของน้ําและน้ํามัน  และน้ําอับเฉาตองผานการตรวจสอบโดย

ทันทีกอนการปลอยทิ้งดวยเคร่ืองตรวจสอบชั้นผิวของน้ําและน้ํามันที่อางถึงในขอบังคับที่  32   

ของหมวดนี้  เพื่อทําใหแนใจวาความสูงของชั้นผิวในการผสมอยูในระดับซ่ึงทําใหการปลอยทิ้งนั้น 

ไมทําใหความเสี่ยงของอันตรายตอส่ิงแวดลอมทางทะเลเพิ่มข้ึน 
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 30.6.5 สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันซ่ึงสงมอบภายในหรือกอนวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1979  
น้ําอับเฉาสกปรกหรือน้ําปนน้ํามันจากถังในพื้นที่สินคา  สามารถปลอยทิ้งใตระดับแนวน้ําได  หาก 

  30.6.5.1 สวนหนึ่งของการไหลของน้ํานั้น  ตองผานทางทอที่ติดต้ังถาวรไปสู
ตําแหนงบนดาดฟาชั้นบนหรือเหนือกวาที่สามารถเขาถึงไดโดยทันที  และสามารถสังเกตเห็นการไหล
ของน้ํานั้นไดระหวางปฏิบัติงานปลอยทิ้ง  และ 

  30.6.5.2 การจัดการสําหรับการไหลเฉพาะสวนเชนวานั้น  ใหเปนไปตาม
ขอกําหนดที่ออกโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  ซ่ึงเปนไปตามขอกําหนดคุณลักษณะ
สําหรับการออกแบบ  การติดต้ังและการปฏิบัติงานของระบบการไหลเฉพาะสวนเพื่อควบคุมการ 
ปลอยทิ้งออกนอกเรือที่รับรองโดยองคการทางทะเลระหวางประเทศ   

30.7 เรือบรรทุกน้ํามันที่มีขนาดต้ังแต  150  ตันกรอสสข้ึนไป  ซ่ึงสงมอบภายในหรือหลังจาก
วันที่  1  มกราคม  ค.ศ.  2010  ซ่ึงติดต้ังชองดูดน้ําทะเลที่เชื่อมตออยางถาวรกับระบบทอทางสินคา   
ตองติดต้ังทั้งลิ้นชองรับน้ําทะเลและลิ้นแยกในเรือ  นอกจากนั้น  ชองดูดน้ําทะเลตองสามารถทําใหแยก
ออกจากระบบทอทางสินคาในขณะรับ  ขนถาย  หรือสูบถายสินคาได  โดยวิธีการที่ไดรับความเห็นชอบ
จากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  ไดแก  การติดต้ังอุปกรณเขากับระบบทอทางเพื่อปองกัน 
ทอทางระหวางลิ้นชองดูดน้ําทะเลและลิ้นภายในเรือถูกเติมดวยสินคาในทุกกรณี 

ภาค  ข - อุปกรณ  (Equipment) 
 

 

ขอบังคับที่  31  ระบบตรวจสอบและควบคุมการปลอยทิ้งน้ํามัน  (Oil  discharge  monitoring  and  
control  system) 

31.1 ตามบทบัญญัติในขอบังคับที่  3.4  และขอบังคับที่  3.5  ของหมวดนี้  เรือบรรทุกน้ํามัน 
ที่มีขนาดต้ังแต  150  ตันกรอสสข้ึนไป  ตองติดต้ังระบบตรวจสอบและควบคุมการปลอยทิ้งน้ํามัน 
ที่รับรองโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 

31.2 ในการพิจารณาการออกแบบเครื่องวัดปริมาณน้ํามันที่ติดต้ังเขาสูระบบ  กรมการขนสง
ทางน้ําและพาณิชยนาวี  ตองพิจารณาถึงขอกําหนดคุณลักษณะซึ่งยอมรับโดยองคการทางทะเลระหวาง
ประเทศ   ในระบบนั้นตองติดต้ังเคร่ืองมือบันทึกที่สามารถบันทึกการปลอยทิ้งมีหนวยเปนลิตร 
ตอไมลทะเล  ปริมาณรวมที่ปลอยทิ้ง  หรือปริมาณน้ํามันและอัตราการปลอยทิ้งไดอยางตอเนื่อง   
การบันทึกนี้ตองระบุเวลาและวันที่  และตองเก็บรักษาไวเปนระยะเวลาอยางนอย  3  ป  ระบบตรวจสอบ
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และควบคุมการปลอยทิ้งน้ํามันตองทําการทันทีเมื่อมีการปลอยทิ้งสารใด ๆ  ออกสูทะเล  และตอง
สามารถทําใหแนใจวาการปลอยทิ้งสารปนน้ํามันตองหยุดลงโดยอัตโนมัติ  เมื่ออัตราการปลอยสาร 
ปนน้ํามัน  ณ  เวลานั้นเกินกวาที่อนุญาตตามขอบังคับที่  34  ของหมวดนี้  การลมเหลวใด ๆ  ของระบบ
ตรวจสอบและควบคุมการปลอยทิ้งน้ํามันตองนําไปสูการหยุดการปลอยทิ้งในทุกกรณี  แตตองสามารถ
ใชวิธีการทางเลือกที่ควบคุมดวยมือได  อยางไรก็ตาม  สวนที่เสียหายนั้นตองทําใหใชการไดโดยเร็วที่สุด
เทาที่สามารถกระทําได  เรือบรรทุกน้ํามันที่มีระบบตรวจสอบและควบคุมการปลอยทิ้งน้ํามันที่เสียหาย  
อาจเดินเรือในสภาวะบรรทุกอับเฉาหนึ่งเที่ยวสูทาเรือที่สามารถซอมทําไดหากได รับอนุญาต 
จากหนวยงานที่มีอํานาจของรัฐเจาของเมืองทา   

31.3 ระบบตรวจสอบและควบคุมการปลอยทิ้งน้ํามันตองออกแบบและติดต้ังตามแนวทาง
และขอกําหนดคุณลักษณะสําหรับระบบตรวจสอบและควบคุมน้ํามันสําหรับเรือน้ํามันที่ออกโดย
องคการทางทะเลระหวางประเทศ 

31.4 คําแนะนําสําหรับการปฏิบัติงานของระบบตองเปนไปตามคูมือการปฏิบัติงานที่อนุมัติ
โดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  คูมือนั้นตองครอบคลุมถึงการควบคุมการปฏิบัติงานดวยมือ
และเชนเดียวกับการปฏิบัติงานโดยอัตโนมัติ  และตองมีวัตถุประสงคเพื่อทําใหแนใจวาตองไมปลอยทิ้ง
น้ํามัน  ณ  เวลาใด ๆ  เวนแตเปนไปตามเงื่อนไขที่ระบุไวในขอบังคับที่  34  ของหมวดนี้ 

ขอบังคับที่  32  เคร่ืองมือตรวจสอบชั้นผิวของน้ําและน้ํามัน  (Oil/water  interface  detector) 
ภายใตบทบัญญัติในขอบังคับที่  3.4  และขอบังคับที่  3.5  ของหมวดนี้  เรือบรรทุกน้ํามันที่มี

ขนาดต้ังแต  150  ตันกรอสสข้ึนไป  ตองจัดใหมีเคร่ืองมือตรวจสอบชั้นผิวของน้ําและน้ํามันที่รับรอง
โดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  เพื่อใหสามารถพิจารณาชั้นผิวของน้ําและน้ํามันในถังรับ 
น้ําเสียไดอยางรวดเร็วและแมนยํา  รวมถึงตองจัดใหมีไวสําหรับใชงานในถังอื่น ๆ  ที่ซ่ึงมีผลกระทบจาก
การแยกตัวของน้ําและน้ํามันและจากที่ซ่ึงมีวัตถุประสงคเพื่อปลอยทิ้งสารใด ๆ  ออกลงสูทะเลโดยตรง 

ขอบังคับที่  33  ขอกําหนดสําหรับการลางน้ํามันดิบ  (Crude  oil  washing  requirements) 
33.1 เรือบรรทุกน้ํามันดิบที่มีน้ําหนักบรรทุกต้ังแต  20,000  ตันข้ึนไป  ซ่ึงสงมอบหลังจาก

วันที่  1  มิถุนายน  ค.ศ.  1982  ตองติดต้ังระบบทําความสะอาดถังสินคาโดยการลางน้ํามันดิบ  ที่รับรอง
โดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีวาระบบนั้นเปนไปตามขอกําหนดของขอบังคับนี้ 
อยางสมบูรณภายในระยะเวลา  1  ปหลังจากเรือเดินทางเพื่อขนสงน้ํามันดิบเปนคร้ังแรก  หรือภายใน
การเดินเรือเที่ยวที่สามของการบรรทุกน้ํามันดิบซ่ึงตองใชการลางน้ํามันดิบ  ทั้งนี้  กําหนดใหใชกรณี 
ที่เกิดข้ึนหลัง 
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ภาค  ค - การควบคุมการปลอยทิ้งน้ํามันจากการปฏิบัติงาน   
(Control  of  operational  discharge  of  oil) 

 

 

ขอบังคับที่  34  การควบคุมการปลอยทิ้งน้ํามัน  (Control  of  discharge  of  oil) 

ก. การปลอยทิ้งนอกพื้นที่กําหนดพิเศษ  (Discharges  outside  special  areas) 

34.1 ตามบทบัญญัติในขอบังคับที่  4  และขอบังคับที่  34.2  หามไมใหปลอยทิ้งน้ํามันหรือ

สารปนน้ํามันใด ๆ  จากพื้นที่สินคาของเรือน้ํามันใด ๆ  ลงสูทะเลในทุกกรณี  ยกเวนในกรณีที่เปนไป

ตามเง่ือนไขตอไปนี้ 

  34.1.1 เรือนั้นมิไดอยูภายในพื้นที่กําหนดพิเศษ 

  34.1.2 เรือนั้นอยูในระยะหางจากแผนดินที่ใกลที่สุดเกินกวา  50  ไมลทะเล 

  34.1.3 เรือนั้นกําลังเดินเรืออยูในเสนทาง 

  34.1.4 อัตราการปลอยสารปนน้ํามัน  ณ  เวลานั้น  ไมเกิน  30  ลิตรตอไมลทะเล 

  34.1.5 ปริมาณน้ํามันทั้งหมดที่ปลอยทิ้งลงสูทะเล  สําหรับเรือซ่ึงสงมอบภายในหรือ

กอนวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1979  ตองมีคาไมเกิน  1/15,000  ของปริมาณสินคาทั้งหมดที่ทําใหเกิด

กากน้ํามันนั้น  สําหรับเรือซ่ึงสงมอบหลังจากวันที่  31  ธันวาคม  ค.ศ.  1979  ตองมีคาไมเกิน  1/30,000  

ของปริมาณสินคาทั้งหมดที่ทําใหเกิดกากน้ํามันนั้น  และ 

  34.1.6 เรือนั้นปฏิบัติงานดวยระบบตรวจสอบและควบคุมการปลอยทิ้งน้ํามัน  และดวย

การจัดการถังรับน้ําเสียตามที่กําหนดในขอบังคับที่  29  และ  31  ของหมวดนี้ 

34.2 บทบัญญัติในขอบังคับที่  34.1  ไมใชบังคับกับการปลอยทิ้งอับเฉาสะอาดหรืออับเฉาแยก 

ข. การปลอยทิ้งภายในพื้นที่กําหนดพิเศษ  (Discharges  in  special  areas) 

34.3 ตามบทบัญญัติในขอบังคับที่  34.4  หามไมใหปลอยทิ้งน้ํามันและสารปนน้ํามันใด ๆ  

จากพื้นที่สินคาลงสูทะเลจากเรือบรรทุกน้ํามันใด ๆ  ลงสูทะเลในทุกกรณี  ในขณะเรืออยูในพื้นที่

กําหนดพิเศษ 

34.4 บทบัญญัติในขอบังคับที่  34.3  ไมใชบังคับกับการปลอยทิ้งอับเฉาสะอาดหรืออับเฉาแยก 

34.5 ไมมีขอความใดในขอบังคับนี้  หามไมใหเรือซ่ึงมีเสนทางเดินเรือเพียงบางชวงภายใน

พื้นที่กําหนดพิเศษ  ดําเนินการปลอยทิ้งนอกพื้นที่กําหนดพิเศษตามที่กําหนดไวในขอบังคับที่  34.1 
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ค. ขอกําหนดสําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่มีขนาดตํ่ากวา  150  ตันกรอสส  (Requirements  for  

oil  tankers  of  less  than  150  gross  tonnage) 

34.6 ขอกําหนดในขอบังคับที่  29  ขอบังคับที่  31  และขอบังคับที่  32  ของหมวดนี้  ไมใช

บังคับกับเรือบรรทุกน้ํามันที่มีขนาดตํ่ากวา  150  ตันกรอสส  ซ่ึงการควบคุมการปลอยทิ้งน้ํามันโดยการ

เก็บกักน้ํามนัไวบนเรือ  กอนปลอยทิ้งสารปนเปอนทั้งหมดสูส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย  

น้ํามันและน้ําที่ใชลางถังซ่ึงไหลกลับสูถังเก็บตองปลอยทิ้งสูส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย  

เวนแตมีการจัดการที่ทําใหแนใจไดวาสารใด ๆ  ซ่ึงอนุญาตใหปลอยทิ้งลงสูทะเลไดรับการตรวจสอบ

อยางมีประสิทธิภาพวาปฏิบัติตามบทบัญญัติของขอบังคับนี้แลว 

ง. ขอกําหนดทั่วไป  (General  requirements) 

34.7 เมื่อใดก็ตามที่รองรอยของน้ํามันที่มองเห็นได  ถูกสังเกตพบบนหรือภายใตผิวน้ํา 

ในบริเวณรอบเรือหรือคลื่นทายเรือใด  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีตองสอบสวนหาขอเท็จจริง

ทันที  ภายในขอบเขตที่กระทําไดตามเหตุผลอันสมควร  โดยมีสาระวาดวยการละเมิดในบทบัญญัติ 

ของขอบังคับนี้  การสอบสวนตองรวมถึงรายละเอียดของลม  หรือสภาพทะเล  เสนทางและความเร็ว

ของเรือ  แหลงที่มาอื่น ๆ  ที่เปนไปไดของรองรอยในบริเวณที่มองเห็นได  และบันทึกการปลอยทิ้ง

น้ํามันใด ๆ  ที่เกี่ยวของ 

34.8 ตองไมปลอยทิ้งส่ิงใด ๆ  ที่ประกอบดวยสารเคมีหรือสารอื่นใดเจือปนในปริมาณหรือ

ความเขมขนที่เปนอันตรายตอส่ิงแวดลอมทางทะเล  หรือประกอบดวยสารเคมีหรือสารอื่นใดที่นํามาใช

เพื่อลงสูทะเล  เพื่อเปนการหลีกเลี่ยงเง่ือนไขการปลอยทิ้งตามที่ระบุไวในขอบังคับนี้ 

34.9 กากน้ํามันซ่ึงไมสามารถปลอยทิ้งลงสูทะเลตามขอบังคับที่  34.1  และขอบังคับที่  34.3  ได  

ตองเก็บกักไวบนเรือกอนปลอยทิ้งสูส่ิงอาํนวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย   

ขอบังคับที่  35  การปฏิบัติงานลางน้ํามันดิบ  (Crude  oil  washing  operations) 

35.1 เรือบรรทุกน้ํามันที่ปฏิบัติงานโดยใชระบบการลางน้ํามันดิบ  ตองจัดใหมีคูมืออุปกรณ

และการปฏิบัติงาน  ที่แสดงรายละเอียดของระบบและอุปกรณและกระบวนการปฏิบัติงาน  คูมือเชนวานั้น

ตองไดรับรองจากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  และตองมีขอมูลตามขอกําหนดคุณสมบัติ 

ที่อางถึงในขอบังคับที่  33.2  ของหมวดนี้  หากกระทําการเปลี่ยนแปลงใด ๆ  ที่สงผลตอระบบ 

ลางน้ํามันดิบ  ตองปรับปรุงคูมืออุปกรณและการปฏิบัติงานใหสอดคลองกัน 
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35.2 ในกรณีการบรรทุกอับเฉาในถังสินคา  ถังสินคานั้นตองผานการลางน้ํามันดิบกอนการ
เดินทางในสภาวะบรรทุกอับเฉาทุกคร้ัง  น้ําอับเฉาตองบรรทุกไวในถังสินคาที่เหมาะสมกับรูปแบบ
เสนทางเดินเรือ  และสภาพอากาศที่คาดการณไว  และตองเปนถังที่ลางน้ํามันดิบแลวเทานั้น 

35.3 เวนแตเรือบรรทุกน้ํามันบรรทุกน้ํามันดิบที่ไมเหมาะสมตอการลางน้ํามันดิบ  ใหเรือ
บรรทุกน้ํามันนั้นตองปฏิบัติงานระบบลางน้ํามันดิบตามที่กําหนดในไวคูมืออุปกรณและการปฏิบัติงาน 

ขอบังคับที่  36  ปูมบันทึกน้ํามัน  สวนที่  2  การปฏิบัติงานสินคาหรืออับเฉา  (Oil  Record  Book,  Part  
II - Cargo/ballast  operations) 

36.1 เรือบรรทุกน้ํามันที่มีขนาดต้ังแต  150  ตันกรอสสข้ึนไป  ตองจัดใหมีปูมบันทึกน้ํามัน  
สวนที่  2  (การปฏิบัติงานสินคาหรืออับเฉา)  ปูมบันทึกน้ํามัน  สวนที่  2  ตองมีรูปแบบตามแนบทาย
อนุสัญญาระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากเรือ  ค.ศ.  1973  ที่แกไขเพิ่มเติม 

36.2 ปูมบันทึกน้ํามัน  สวนที่  2  ตองบันทึกโดยใชหลักเกณฑถังตอถัง  ในทุกคร้ังที่มีการ
ปฏิบัติงานสินคาหรืออับเฉาในเรือ  ดังตอไปนี้ 

 36.2.1 การบรรทุกสินคาน้ํามัน 
 36.2.2 การสูบถายสินคาน้ํามันภายในเรือระหวางเดินทาง 
 36.2.3 การสูบสงสินคาน้ํามัน 
 36.2.4 การบรรทุกอับเฉาในถังสินคาและถังอับเฉาสะอาดเฉพาะ 
 36.2.5 การทําความสะอาดถังสินคารวมถึงการลางน้ํามันดิบ 
 36.2.6 การปลอยทิ้งอับเฉานอกเหนือจากถังอับเฉาแยก 
 36.2.7 การปลอยทิ้งน้ําจากถังรับน้ําเสีย 
 36.2.8 การปดลิ้นที่เกี่ยวของหรืออุปกรณอื่นใดทั้งหมด  หลังจากปฏิบัติงานปลอยทิ้ง

จากถังรับน้ําเสีย 
 36.2.9 การปดลิ้นที่จําเปนสําหรับการแยกถังอับเฉาสะอาดออกจากถังสินคาและทอทาง  

หลังจากปฏิบัติงานปลอยทิ้งจากถังรับน้ําเสียและ 
 36.2.10 การทิ้งกากน้ํามัน 
36.3 สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่อางถึงในขอบังคับที่  34.6  ของหมวดนี้  ปริมาณรวมของ

น้ํามันและน้ําที่ใชสําหรับลางถังและกลับสูถังเก็บ  ตองบันทึกลงในปูมบันทึกน้ํามัน  สวนที่  2 
36.4 ในกรณีการปลอยทิ้งน้ํามันหรือสารปนน้ํามันตามที่อางถึงในขอบังคับที่  4  ของหมวดนี้  

หรือในกรณีการปลอยทิ้งโดยอุบัติเหตุหรือการปลอยทิ้งโดยเหตุอื่น ๆ  ที่ไมไดรับการยกเวนโดย
ขอบังคับนั้น  การบันทึกเหตุการณและเหตุผลของการปลอยทิ้งนั้นตองบันทึกลงในปูมบันทึกน้ํามันดวย 
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36.5 การปฏิบัติงานตามขอบังคับที่  36.2  ตองบันทึกลงในปูมบันทึกน้ํามันโดยละเอียดและ 
มิลาชา  เพื่อใหการลงบันทึกในปูมสอดคลองตรงกับการปฏิบัติงานที่เสร็จส้ินลง  ทุกปฏิบัติงานที่เสร็จส้ิน
ตองลงนามโดยผูทําการในเรือที่รับผิดชอบการปฏิบัติงานนั้น  และทุกการสิ้นสุดของหนาตองลงนาม
โดยนายเรือ  การลงบันทึกในปูมบันทึกน้ํามันอยางนอยตองเปนภาษาอังกฤษ  ภาษาฝร่ังเศส  หรือภาษา
สเปน   ในกรณีที่บันทึกเปนภาษาไทยดวยนั้น  ใหใชภาษาไทยเปนภาษาหลักในกรณีพิพาทหรือ 
ขอขัดแยงใด ๆ 

36.6 ความลมเหลวของระบบตรวจสอบและควบคุมการปลอยทิ้งน้ํามันใด ๆ  ตองบันทึกลง
ในปูมบนัทึกน้ํามัน  สวนที่  2   

36.7 ปูมบันทึกน้ํามันตองเก็บไวในที่ซ่ึงพรอมสําหรับการตรวจสอบไดตลอดเวลาตามสมควร  
ยกเวนกรณีเรือมิไดมีคนประจําและอยูภายใตการลากจูงใหจัดเก็บไวบนเรือ  และปูมนั้นตองเก็บรักษาไว
เปนระยะเวลา  3  ปนับจากการบันทึกคร้ังสุดทาย 

36.8 ใหเจาหนาที่ผูมีอํานาจของรัฐบาลไทยสามารถตรวจปูมบันทึกน้ํามัน  สวนที่  2  บนเรือ
ใดที่อยูภายใตการบังคับใชของหมวดนี้ได  ขณะเรือนั้นอยูในทาเรือหรือสถานีขนถายนอกฝง  รวมทั้ง
สามารถสําเนาการบันทึกนั้น  โดยใหนายเรือรับรองความถูกตองของบันทึกนั้น  สําเนาใด ๆ  ที่กระทํา
ข้ึนเพื่อการดังกลาวซ่ึงรับรองโดยนายเรือของเรือนั้นแลว  ใหถือวาเปนสําเนาที่ถูกตองของบันทึกในปูม
น้ํามัน  สวนที่  2  และใหยอมรับตอในกระบวนการทางศาลวาเปนหลักฐานแหงขอเท็จจริงตามที่บันทึก  
การตรวจปูมบันทึกน้ํามัน  สวนที่  2  และการทําสําเนารับรองโดยเจาหนาที่ผูมีอํานาจตามวรรคนี้   
ตองกระทําโดยเร็วเทาที่สามารถกระทําไดโดยมิใหเกิดความลาชาตอเรือโดยมิจําเปน 

36.9 สําหรับเรือบรรทุกน้ํามันที่มีขนาดตํ่ากวา  150  ตันกรอสส  ซ่ึงปฏิบัติงานตามขอบังคับ 
ที่  34.6  ของหมวดนี้  ใหกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีกําหนดแบบปูมบันทึกน้ํามันไดตาม
เหมาะสม 

บทที่  5   
การปองกันมลพิษเนื่องจากเหตุอุบัติเกี่ยวกับน้ํามัน   

(Prevention  of  pollution  arising  from  an  oil  pollution  incident) 
 

 

ขอบังคับที่  37  แผนฉุกเฉินสําหรับมลพิษจากน้ํามันของเรือ  (Shipboard  oil  pollution  emergency  plan) 

37.1 เรือบรรทุกน้ํามันที่มีขนาดต้ังแต  150  ตันกรอสสข้ึนไป  และเรืออื่นที่มีขนาดต้ังแต   

400  ตันกรอสสข้ึนไป  ตองจัดใหมีแผนฉุกเฉินสําหรับมลพิษจากน้ํามันของเรือที่รับรองโดยกรมการ

ขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 
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37.2 แผนนั้น  ตองจัดเตรียมตามแนวทางที่กําหนดโดยองคการทางทะเลระหวางประเทศ  
และเขียนดวยภาษาใชงานของนายเรือและผูทําการในเรือ  และอยางนอยตองประกอบดวย 

 37.2.1 ข้ันตอนที่ตองปฏิบัติตามโดยนายเรือหรือบุคคลซ่ึงรับผิดชอบในการรายงานเหตุ
อุบัติที่กอมลพิษจากน้ํามันตามที่กําหนดในขอ  8  ของพิธีสาร  I  ของอนุสัญญาปจจุบันตามแนวทาง 
ที่กําหนดโดยองคการทางทะเลระหวางประเทศ 

 37.2.2 รายชื่อหนวยงานหรือบุคคลที่ตองติดตอในกรณีเกิดเหตุอุบัติที่กอมลพิษจาก
น้ํามัน 

 37.2.3 คําอธิบายโดยละเอียดถึงการดําเนินการที่ตองปฏิบัติโดยทันทีโดยบุคคลในเรือ  
เพื่อลดหรือควบคุมการปลอยทิ้งน้ํามันหลังเกิดเหตุอุบัตินั้น 

 37.2.4 ข้ันตอนการสื่อสารและจุดติดตอบนเรือ  เพื่อการประสานการปฏิบัติงานระหวางเรือ  
กับหนวยงานระดับทองถิ่นและระดับชาติเพื่อการขจัดมลพิษ 

37.3 สําหรับเรือซ่ึงขอบังคับที่  17  ของหมวด  ข  ของกฎขอบังคับฉบับนี้  มีผลใชบังคับ   
แผนเชนวานั้นสามารถผนวกเขากับแผนฉุกเฉินสําหรับมลพิษจากสารเหลวมีพิษที่กําหนดในขอบังคับที่  17  
ของหมวด  ข  ของกฎขอบังคับฉบับนี้  โดยใหเรียกวา  “แผนฉุกเฉินสําหรับมลพิษทางทะเลของเรือ” 

37.4 เรือบรรทุกน้ํามันที่มีน้ําหนักบรรทุกตั้งแต  5,000  ตันขึ้นไป  ตองสามารถเขาถึง
โปรแกรมประยุกตบนฝงที่สามารถคํานวณความทรงตัวของเรือในภาวะเสียหายและคํานวณ 
ความแข็งแรงโครงสรางไดทันที 

บทที่  6   
ขอกําหนดพเิศษสําหรับแทนลอยน้ําหรือแทนอยูกับที ่  

(Special  requirements  for  fixed  or  floating  plateforms) 
 

 

ขอบังคับที่  38  ขอกําหนดพิเศษสําหรับแทนลอยน้ําหรือแทนอยูกับที่  (Special  requirements  for  fixed  

or  floating  plateforms) 

38.1 ขอกําหนดนี้ใหบังคับใชกับแทนลอยน้ํา  หรือแทนอยูกับที่  รวมถึงแทนขุดเจาะ  สถานี

ผลิตลอยน้ํา  สถานที่เก็บกักและสูบถาย  (FPSOs)  ซ่ึงใชในกระบวนการผลิตและเก็บกักน้ํามันนอกฝง  

และใหรวมถึงชุดเก็บกักลอยน้ํา  (FSUs)  ที่ใชสําหรับเก็บกักน้ํามันที่ผานกระบวนการแลว 

38.2 แทนลอยน้ําหรือแทนอยูกับที่  เมื่อดําเนินการสํารวจ  ขุดเจาะ  หรือแปรรูปทรัพยากรแร
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จากพื้นทะเล  รวมถึงแทนอื่นใดนอกเหนือจากนี้  ตองปฏิบัติตามขอกําหนดในหมวดนี้ที่มีผลบังคับใช

กับเรือที่มิใชเรือบรรทุกน้ํามันที่มีขนาดต้ังแต  400  ตันกรอสสข้ึนไป  ยกเวน 
 38.2.1 แทนนั้นไดติดตั้งอุปกรณที่กําหนดในขอบังคับที่  12  และขอบังคับที่  14   

ตามสมควรแลว 
 38.2.2 แทนนั้นไดเก็บบันทึกการปฏิบัติงานทั้งหมดที่เกี่ยวของกับการปลอยทิ้งน้ํามัน

หรือสารปนน้ํามัน  ตามแบบที่รับรองโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  และ 
 38.2.3 ตามบทบัญญัติในขอบังคับที่  4  หามไมใหปลอยทิ้งน้ํามันหรือสารปนน้ํามัน

จากแทนนั้น  ลงสูทะเลในทุกกรณี  ยกเวน  เมื่อปริมาณน้ํามันในสารปลอยทิ้งกอนทําใหเจือจางนั้น   
ไมเกิน  15  สวนในลานสวน 

(๒) เรือบรรทุกสารเหลวมีพิษในระวางเปนปริมาตรรวม  (Noxious  Liquid  Substances  in  
Bulk)  ที่มีขนาดต้ังแต  ๑๕๐  ตันกรอสสข้ึนไป  ใหปฏิบัติตามหมวด  ข  นี้ 

หมวด  ข   
(MARPOL  Annex  II) 

กฎขอบังคับวาดวยการควบคมุมลพิษจากสารเหลวมีพิษในระวางเปนปริมาตรรวม 
(Regulations  for  the  Control  of  Pollution  by  Noxious  Liquid  Substances  in  Bulk) 

 

 

บทที่  1   
บททั่วไป  (General) 

 

 

ขอบังคับที่  1  คํานิยาม  (Definitions) 
1.1 “วันครบรอบป  (Anniversary  date)”  หมายถึง  วันและเดือนในแตละปที่ตรงกับวัน

หมดอายุใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากการบรรทุกสารเหลวมีพิษ 
ในระวางเปนปริมาตรรวม 

1.2 “ทอทาง  (Associated  piping)”  หมายถึง  แนวทอจากจุดสูบในถังสินคาไปยังจุดตอที่ใช
สําหรับการสูบสงสินคาและใหรวมถึงแนวทอ  เคร่ืองสูบ  ตัวกรองของเรือซ่ึงเชื่อมตอเขากับแนวทอสูบ
สงสินคา 

1.3 “น้ําอับเฉา  (Ballast  water)” 
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 1.3.1 “อับเฉาสะอาด  (Clean  ballast)”  หมายถึง  น้ําอับเฉาในถังที่ซ่ึงกอนหนาได
บรรทุกสินคาที่ประกอบดวยสารประเภท  (category)  X,  Y  หรือ  Z  ไว  แลวไดผานการทําความสะอาด   
ซ่ึงกากจากการทําความสะอาดนั้นถูกปลอยทิ้ง  จนถังนั้นวางเปลาตามขอกําหนดในหมวดนี้   

 1.3.2 “อับเฉาแยก  (Segregated  ballast)”  หมายถึง  น้ําอับเฉาที่บรรจุลงสูถังซ่ึงกําหนด
ไวอยางถาวรสําหรับบรรทุกอับเฉาหรือสินคาที่ไมใชน้ํามันหรือสารเหลวมีพิษ  และแยกออกโดยสิ้นเชิง
จากระบบน้ํามันสินคาและน้ํามันเชื้อเพลิง 

1.4 “ประมวลขอบังคับวาดวยสารเคมี  (Chemical  Codes)” 
 1.4.1 “ประมวลขอบังคับวาดวยสารเคมีที่บรรทุกในระวางเปนปริมาตรรวม  (Bulk  

Chemical  Code)”  หมายถึง  ประมวลขอบังคับวาดวยการตอสรางหรืออุปกรณสําหรับเรือซ่ึงบรรทุก
สารเคมีในระวางเปนปริมาตรรวมซึ่งออกโดยคณะกรรมาธิการปองกันส่ิงแวดลอมทางทะเลแหงองคกร
ทางทะเลระหวางประเทศตามขอมติที่  MEPC.20  (22)  ตามที่แกไขโดยองคการทางทะเลระหวาง
ประเทศ   

 1.4.2 “ประมวลขอบังคับระหวางประเทศวาดวยสารเคมีที่บรรทุกในระวางเปน 
ปริมาตรรวม  (International  Bulk  Chemical  Code)”  หมายถึง  ประมวลขอบังคับระหวางประเทศ 
วาดวยการตอสรางหรืออุปกรณสําหรับเรือซ่ึงบรรทุกสารเคมีในระวางเปนปริมาตรรวมซึ่งออกโดย
คณะกรรมาธิการปองกันส่ิงแวดลอมทางทะเลแหงองคกรทางทะเลระหวางประเทศตามขอมติที่  
MEPC.19  (22)  ตามที่แกไขโดยองคการทางทะเลระหวางประเทศ   

1.5 “ความลึกของน้ํา  (Depth  of  water)”  หมายถึง  ระดับความลึกตามที่กําหนดในแผนที่ 
1.6 “ในเสนทาง  (En  route)”  หมายถึง  เรือที่อยูระหวางเดินทางในเสนทางเดินเรือ  รวมถึง

การเบี่ยงออกจากเสนทางเดินเรือที่ส้ันที่สุด  ซ่ึงทําใหการปลอยทิ้งใด ๆ  สามารถกระจายออกเหนือ 
พื้นทะเลตามสมควรได 

1.7 “สารเหลว  (Liquid  substances)”  หมายถึง  สารที่มีความดันไอสมบูรณไมเกิน  0.28   
เมกะปาสคาล  ที่อุณหภูมิ  37.8  องศาเซลเซียส   

1.8 “คูมือ  (Manual)”  หมายถึง  คูมือของกระบวนการและการจัดการที่เปนไปตามรูปแบบ 

ที่กําหนดโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 

1.9 “จากแผนดินที่ใกลที่สุด  (Nearest  land)”  หมายถึง  จากเสนฐานซึ่งทะเลอาณาเขตของรัฐ

ที่กําหนดตามกฎหมายระหวางประเทศ  เวนแตเพื่อวัตถุประสงคของกฎขอบังคับฉบับนี้  ขอความ   
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“จากแผนดินที่ใกลที่สุด”  จากชายฝงตะวันออกเฉียงเหนือของออสเตรเลีย  หมายถึง  จากเสนซ่ึงลากจาก

ตําแหนงบนชายฝงทะเลของออสเตรเลีย  ในพิกัด 
 ละติจูด  11°00'  ใต  ลองจิจูด  142°08'  ตะวันออก, 

  ไปยังตําแหนงที่ ละติจูด 10°35' ใต ลองจิจูด 141°55' ตะวันออก, 
  ไปยังตําแหนงที่ ละติจูด 10°00' ใต ลองจิจูด 142°00' ตะวันออก, 
  ไปยังตําแหนงที่ ละติจูด 9°10' ใต ลองจิจูด 143°52' ตะวันออก, 
  ไปยังตําแหนงที่ ละติจูด 9°00' ใต  ลองจิจูด 144°30' ตะวันออก, 
  ไปยังตําแหนงที่ ละติจูด 10°41' ใต ลองจิจูด 145°00' ตะวันออก, 
  ไปยังตําแหนงที่ ละติจูด 13°00' ใต ลองจิจูด 145°00' ตะวันออก, 
  ไปยังตําแหนงที่ ละติจูด 15°00' ใต ลองจจูิด 146°00' ตะวันออก, 
  ไปยังตําแหนงที่ ละติจูด 17°30' ใต ลองจิจูด 147°00' ตะวันออก, 
  ไปยังตําแหนงที่ ละติจูด 21°00' ใต ลองจิจูด 152°55' ตะวันออก, 
  ไปยังตําแหนงที่ ละติจูด 24°30' ใต ลองจิจูด 154°00' ตะวันออก, 
  ไปยังตําแหนงบนชายฝงทะเลของออสเตรเลียที ่ ละติจูด  24°42'  ใต  ลองจิจูด  153°15'  ตะวันออก 

1.10 “สารเหลวมีพิษ  (Noxious  liquid  substance)”  หมายถึง  สารใด ๆ  ที่ระบุไวในหลัก
กําหนดประเภทมลพิษในบทที่  (chapter)  17  หรือ  18  ของประมวลขอบังคับระหวางประเทศวาดวย
สารเคมีที่บรรทุกในระวางเปนปริมาตรรวม  หรือไดกําหนดในบทบัญญัติของขอบังคับที่  6.3  ใหมี
ประเภท  (category)  X,  Y  หรือ  Z 

1.11 “สวนตอลานสวน  (ppm)”  หมายถึง  มิลลิลิตรตอลูกบาศกเมตร 
1.12 “กาก  (Residue)”  หมายถึง  สารเหลวที่เปนพิษใด ๆ  ซ่ึงเหลือคางสําหรับกําจัด 
1.13 “สารผสมระหวางกากและน้ํา  (Residue/water  mixture)”  หมายถึง  กากซึ่งผสมดวยน้ํา

จากวัตถุประสงคตาง ๆ  เชน  การลางถัง  การบรรทุกอับเฉา  และการลางทองเรือ  เปนตน 

1.14 “การตอสรางเรือ  (Ship  construction)” 

 1.14.1 “เรือที่ตอสราง  (Ship  constructed)”  หมายถึง  เรือซ่ึงไดทําการวางกระดูกงูหรือ

อยูในข้ันตอนตอสรางที่คลายคลึงกัน  เรือที่เปลี่ยนสภาพสูเรือบรรทุกสารเคมีโดยไมคํานึงถึงวันที่ตอสราง  

ตองไดรับการปฏิบัติเชนเดียวกับเรือบรรทุกสารเคมีซ่ึงตอสรางในวันที่ดําเนินการเปลี่ยนสภาพนั้น  

บทบัญญัติสําหรับการเปลี่ยนสภาพนี้ไมใชบังคับกับการดัดแปลงเรือซ่ึงตอสรางกอนวันที่  1  กรกฎาคม  
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ค.ศ.  1986  และไดรับการรับรองตามประมวลขอบังคับวาดวยสารเคมีที่บรรทุกในระวางเปนปริมาตร

รวมใหบรรทุกเฉพาะผลิตภัณฑที่ทําใหเกิดมลพิษตอส่ิงแวดลอมเทานั้น 
 1.14.2 “ข้ันตอนตอสรางที่คลายคลึงกัน  (Similar  stage  of  construction)”  หมายถึง  

ข้ันตอนซ่ึงสามารถระบุไดวามีการตอสรางเรือนั้นแลว  และไดดําเนินการประกอบชิ้นสวนที่มีน้ําหนัก
รวมอยางนอย  50  ตันหรือเทากับรอยละ  1  ของน้ําหนักวัสดุโครงสรางทั้งหมดที่ประมาณการไว   
โดยกําหนดใหใชคาที่นอยกวา 

1.15 “สารแข็งตัวได/สารไมแข็งตัว  (Solidifying/non-solidifying)” 
 1.15.1 “สารแข็งตัวได  (Solidifying  substance)”  หมายถึง  สารเหลวมีพิษซ่ึง 
  1.15.1 มีอุณหภูมิตํ่ากวา  5  องศาเซลเซียส  เหนือจุดหลอมเหลวของสารนั้น

ในขณะทําการสูบสง  สําหรับสารที่มีจุดหลอมเหลวตํ่ากวา  15  องศาเซลเซียส 
  1.15.2 มีอุณหภูมิตํ่ากวา  10  องศาเซลเซียสเหนือจุดหลอมเหลวของสารนั้น 

ในขณะที่ทําการสูบสงสําหรับสารที่มีจุดหลอมเหลวต้ังแต  15  องศาเซลเซียสข้ึนไป 
 1.15.2 “สารไมแข็งตัว  (Non-solidifying  substance)”  หมายถึง  สารเหลวมีพิษ 

ซ่ึงไมใชสารแข็งตัวได 
1.16 “เรือบรรทุกสารเหลว  (Tanker)” 
 1.16.1 “เรือบรรทุกสารเคมี  (Chemical  tanker)”  หมายถึง  เรือซ่ึงตอสรางหรือ 

ดัดแปลงสําหรับบรรทุกในระวางเปนปริมาตรรวม  ดวยผลิตภัณฑของเหลวใด ๆ  ที่กําหนดไวในบทที่  17  
ของประมวลขอบังคับระหวางประเทศวาดวยสารเคมีที่บรรทุกในระวางเปนปริมาตรรวม 

 1.16.2 “เรือบรรทุกสารเหลวมีพิษ  (NLS  tanker)”  หมายถึง  เรือซึ่งตอสรางหรือ
ดัดแปลงเพื่อบรรทุกสินคาซ่ึงเปนสารที่เปนของเหลวมีพิษในระวางเปนปริมาตรรวม  และใหรวมถึง  
“เรือบรรทุกน้ํามัน”  ที่นิยามไวในหมวด  ก  ของกฎขอบังคับนี้  ซ่ึงรับรองใหใชเพื่อบรรทุกสินคาซ่ึงเปน
สารของเหลวมีพิษทั้งหมดหรือบางสวนในระวางเปนปริมาตรรวม 

1.17 “คาความหนืด  (Viscosity)” 
 1.17.1 “สารที่มีความหนืดสูง  (High-viscosity  substance)”  หมายถึง  สารเหลวมีพิษ

ในประเภท  X  หรือ  Y  ที่มีความหนืดต้ังแต  50  เมกะปาสคาล  วินาที  (mPa.s)  ณ  อุณหภูมิขณะสูบสง 
 1.17.2 “สารที่มีความหนืดตํ่า  (Low-viscosity  substance)”  หมายถึง  สารเหลวมีพิษใด ๆ  

ที่ไมใชสารที่มีความหนืดสูง 
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ขอบังคับที่  2  การบังคับใช  (Application) 

2.1 เวนแตไดบัญญัติไวเปนอยางอื่น  บทบัญญัติของหมวดนี้  ใหบังคับใชกับเรือทุกลํา 
ที่รับรองใหบรรทุกสารเหลวมีพิษในระวางเปนปริมาตรรวม 

2.2 ในกรณีที่สินคาภายในบทบัญญัติของหมวด  ก  ของกฎขอบังคับนี้  บรรทุกในระวาง
บรรทุกสินคาของเรือบรรทุกสารเคมี  ใหนําขอกําหนดที่เหมาะสมในหมวด  ก  ของกฎขอบังคับนี้   
มาบังคับใชดวย 

ขอบังคับที่  3  การละเวน  (Exceptions) 
3.1 ขอกําหนดการปลอยทิ้งของหมวดนี้  ไมใชบังคับกับการปลอยทิ้งสารเหลวมีพิษหรือ 

สารผสมของสารเชนวานั้นลงสูทะเล  หาก 
 3.1.1 การปลอยทิ้งนั้นจําเปนตองกระทําเพื่อวัตถุประสงคในการคงไวซ่ึงความปลอดภัย

ของเรือ  หรือเพื่อรักษาชีวิตในทะเล  หรือ 
 3.1.2 การปลอยทิ้งอันเปนผลมาจากความเสียหายจากเรือหรืออุปกรณ  โดยมีเง่ือนไขวา 
  3.1.2.1 ไดใชความระมัดระวังหลังจากเกิดความเสียหาย  หรือหลังจากพบการ

ปลอยทิ้ง  อยางสมเหตุสมผลที่สุดแลว  เพื่อวัตถุประสงคในการปองกันหรือลดการปลอยทิ้งใหนอยที่สุด   
  3.1.2.2 เวนแตกรณีที่  เจาของเรือหรือนายเรือกระทําโดยเจตนาเพื่อเปนเหตุใหเกิด

ความเสียหาย  หรือประมาทเลินเลออยางใดอยางหนึ่ง  และทราบถึงผลความเสียหายที่อาจเกิดข้ึนนั้น  หรือ 
 3.1.3 การปลอยทิ้งนั้น  ไดรับอนุญาตจากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีลงสูทะเล  

เพื่อวัตถุประสงคในการตอตานเหตุอุบัติที่กอมลพิษหรือเพื่อลดความเสียหายจากมลพิษ  และการปลอย
ทิ้งเชนวานั้นไดผานการรับรองจากรัฐบาลใด ๆ  ที่มีอํานาจทางปกครองเหนือเขตการปลอยทิ้งนั้นแลว 

ขอบังคับที่  4  การยกเวน  (Exemptions) 
4.1 โดยคํานึงถึงการแกไขเพิ่มเติมของขอกําหนดการบรรทุก  อันเปนผลจากการปรับระดับ

การแบงประเภทสาร  ใหปฏิบัติดังนี้ 
 4.1.1 กรณีที่การแกไขเพิ่มเติมในประมวลขอบังคับระหวางประเทศวาดวยสารเคมี 

ที่บรรทุกในระวางเปนปริมาตรรวม  เกี่ยวของกับการเปลี่ยนแปลงของโครงสราง  อุปกรณและการติดต้ัง  
เนื่องจากปรับระดับขอกําหนดสําหรับการบรรทุกสารตาง ๆ  บางประเภท  กรมการขนสงทางน้ําและ
พาณิชยนาวีสามารถปรับปรุงแกไขหรือขยายระยะเวลาการบังคับใชของการแกไขเพิ่มเติมใหแกเรือ 
ที่ตอสรางกอนวันที่มีผลบังคับใชของการแกไขเพิ่มเติมนั้นได  หากการบังคับใชโดยทันทีของการแกไข
เพิ่มเติมนั้นไมสมเหตุสมผลหรือไมสามารถปฏิบัติได  ซ่ึงการผอนผันนั้นตองพิจารณาตอสารแตละชนิด 
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 4.1.2 การผอนผันใด ๆ   โดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  ตองรายงาน 
ตอองคการทางทะเลระหวางประเทศ  ถึงรายละเอียดของเรือที่เกี่ยวของ  สินคาที่อนุญาตใหบรรทุก   
เขตการเดินเรือ  และขอบเขตอํานาจของการผอนผัน  และตองระบุการผอนผันลงในใบสําคัญรับรอง 
ในขอบังคับที่  7  หรือขอบังคับที่  9  ของหมวดนี้ 

 4.1.3 โดยไมคํานึงถึงวรรคขางตน  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถยกเวน
เรือใด ๆ  จากขอบังคับสําหรับการบรรทุกตามขอกําหนดในขอบังคับที่  11  ใหกับสําหรับเรือที่อนุญาต
ใหบรรทุกน้ํามันพืช  ที่ระบุในบทที่  17  ของประมวลขอบังคับระหวางประเทศวาดวยสารเคมีที่บรรทุก
ในระวางเปนปริมาตรรวม  (IBC  Code)  ได  หากเปนไปตามเงื่อนไขตอไปนี้ 

  4.1.3.1 เรือบรรทุกสารเหลวมีพิษนั้น   ไดปฏิบัติตามขอกําหนดสําหรับเรือ 
แบบที่  3  (Type  3)  ตามที่ระบุไวในประมวลขอบังคับระหวางประเทศวาดวยสารเคมีที่บรรทุก 
ในระวางเปนปริมาตรรวม  (IBC  Code)  ยกเวนในตําแหนงถังสินคา 

  4.1.3.2 ความยาวทั้งหมดของถังสินคาตองถูกปองกันโดยถังอับเฉาหรือระวาง 
ที่ไมใชถังซ่ึงใชบรรทุกน้ํามัน  และถังสินคาตองอยูในตําแหนงที่มีระยะหางดานในเรือ  ดังตอไปนี้   

   4.1.3.2.1 ถังดานขางหรือระวาง  ตองจัดการเพื่อทําใหถังสินคาอยูใน
ตําแหนงภายในเรือ  มีระยะหางจากเสนขอบในของเปลือกเรือดานขางไมตํ่ากวา  760  มิลลิเมตร 

   4.1.3.2.2 ถังทองเรือสองชั้นหรือระวาง  ตองถูกจัดการเพื่อทําใหระยะหาง
ระหวางพื้นลางของถังสินคาและเสนขอบในของแผนทองเรือ  ซ่ึงวัดต้ังฉากกับแผนทองเรือนั้น  มีคา 
ไมตํ่ากวา  B/15  เมตร  หรือ  2.0  เมตร  ที่เสนกลางลํา  โดยกําหนดใหใชคาที่นอยกวา  ทั้งนี้  ระยะหาง
ตํ่าสุดใหเทากับ  1  เมตร  และ 

  4.1.3.3 ใบสําคัญรับรองที่เกี่ยวของ  ตองประทับเพื่อระบุถึงการยกเวนที่ไดรับ

อนุญาต 

4.2 ตามบทบัญญัติในขอบังคับที่  4.3  ขอกําหนดของขอบังคับที่  12.1  ไมใชบังคับกับเรือ 

ที่ตอสรางกอนวันที่  1  กรกฎาคม  ค.ศ.  1986  ซ่ึงเดินเรือในเสนทางการคาจําเพาะ  ตามที่กรมการขนสง

ทางน้ําและพาณิชยนาวีกําหนด  ระหวาง 

 4.2.1 เสนทางระหวางทาเรือหรือสถานีขนถายของประเทศไทย  หรือ   

 4.2.2 เสนทางระหวางเมืองทาหรือสถานีขนถายของรัฐภาคีตาง ๆ  ของอนุสัญญาระหวาง

ประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากเรือ  ค.ศ.  1973  และตามที่แกไขเพิ่มเติม 
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4.3 บทบัญญัติในขอ   4.2   ของขอบังคับนี้  ใหใชบังคับกับเรือที่ตอสรางกอนวันที่   

1  กรกฎาคม  ค.ศ.  1986  หาก 

 4.3.1 ถังบรรทุกสารประเภท  X,  Y  หรือ  Z  หรือสารผสมปนนั้น  ไดลางหรือบรรทุก

อับเฉาตามขั้นตอนการลางถังกอนการบรรทุกที่อนุมัติโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  และ 

น้ําลางถังนั้นตองปลอยทิ้งสูส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย   

 4.3.2 น้ําจากการลางถังกอนการบรรทุกหรือน้ําอับเฉาในลําดับตอไปนั้น  ตองปลอยทิ้งสู

ส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย  หรือลงสูทะเล  ตามบทบัญญัติอื่นของหมวดนี้ 

 4.3.3 อุปกรณรองรับของเสีย  ณ  เมืองทา  หรือสถานีขนถายนั้น  ไดรับอนุญาตจาก

กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีแลววาเพียงพอตามวัตถุประสงคของวรรคนี้ 

 4.3.4 ในกรณีของเรือที่มีเสนทางเดินเรือระหวางเมืองทาหรือสถานีขนถาย  ที่อยูภายใต

การปกครองของรัฐภาคีอื่น  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีตองรายงานการยกเวนนั้นตอองคการ

ทางทะเลระหวางประเทศ  และ   

 4.3.5 ใบสําคัญรับรองที่กําหนดใหมีตามหมวดนี้  ตองประทับรับรองวา  เรือนั้นใชเฉพาะ

การเดินทางในเสนทางเฉพาะเทานั้น 

4.4 สําหรับเรือซ่ึงโดยลักษณะการตอสรางและการใชงาน  ทําใหไมตองบรรทุกอับเฉาในถัง

สินคาและการลางถังกระทําเฉพาะเมื่อมีการซอมทําหรือการข้ึนอูแหงเทานั้น  กรมการขนสงทางน้ํา 

และพาณิชยนาวีสามารถยกเวนขอกําหนดในขอบังคับที่  12  ได  หากปฏิบัติตามเง่ือนไข  ดังตอไปนี้ 

 4.4.1 การออกแบบ  การตอสรางและอุปกรณของเรือตองอนุมัติโดยกรมการขนสง 

ทางน้ําและพาณิชยนาวีโดยพิจารณาถึงวัตถุประสงคการใชงานของเรือนั้น 

 4.4.2 สารปลอยทิ้งจากการลางถังซ่ึงตองดําเนินการ  กอนการซอมทําหรือการข้ึนอูแหง  

ตองปลอยทิ้งสูส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย   

 4.4.3 ใบสําคัญรับรองที่กําหนดตามหมวดนี้  ตองประทับเพื่อระบุวา 

  4.4.3.1 ถังสินคาแตละถังไดรับอนุมัติใหบรรทุกสารในรายการที่จํากัดซ่ึงสารนั้น 

มีลักษณะที่เทียบเทากัน  และสามารถผลัดกันบรรทุกในถังเดียวกันไดโดยไมตองทําการลางถัง  และ   

  4.4.3.2 รายละเอียดของการยกเวน 

 4.4.4 เรือนั้นตองจัดใหมีคูมือที่อนุมัติโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  และ   
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 4.4.5 ในกรณีที่เรือที่นั้นมีเสนทางเดินเรือระหวางทาเรือหรือสถานีขนถายที่อยูภายใต 
การปกครองของรัฐภาคีอื่น  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีตองรายงานการยกเวนนั้นถึงองคการ 
ทางทะเลระหวางประเทศ 

ขอบังคับที่  5  การเทียบเทา  (Equivalents) 
5.1 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  สามารถอนุญาตใหติดต้ังสวนประกอบ  วัสดุ  

เคร่ืองใช  หรือเคร่ืองมือใด ๆ  ในเรือ  ทดแทนสิ่งที่กําหนดตามหมวดนี้ได  หากสวนประกอบ  วัสดุ  
เคร่ืองใช  หรือเครื่องมือนั้น  มีประสิทธิภาพเทียบเทากับส่ิงที่กําหนดไว  ทั้งนี้  อํานาจเพื่อการดังกลาว
ไมครอบคลุมถึงการทดแทนวิธีการปฏิบัติงานที่ทําใหปลอยทิ้งสารเหลวมีพิษ  เทียบเทากับลักษณะ 
การออกแบบและการตอสรางตามที่กําหนดไวโดยขอบังคับในหมวดนี้ 

5.2 เมื่ออนุญาตใหใชสวนประกอบ  วัสดุ  เคร่ืองใชหรือเครื่องมือใด  ทดแทนสิ่งที่กําหนดไว
ในหมวดนี้  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีตองรายงานรายละเอียดตอองคการทางทะเลระหวาง
ประเทศเพื่อแจงเวียนตอรัฐภาคีอนุสัญญาเพื่อทราบและเพื่อดําเนินการตามความเหมาะสม 

5.3 โดยไมคํานึงถึงบทบัญญัติในขอบังคับที่  5.1  และขอบังคับที่  5.2  โครงสรางและอุปกรณ
ของเรือบรรทุกแกสเหลวที่รับรองใหใชบรรทุกสารเหลวมีพิษ  ที่ระบุไวในประมวลขอบังคับวาดวยเรือ
บรรทุกแกสเหลวที่มีผลบังคับใช  ใหถือวาเทียบเทากันกับโครงสรางและอุปกรณตามขอกําหนด 
ในขอบังคับที่  11  และขอบังคับที่  12  ของหมวดนี้  โดยมีเ ง่ือนไขวาเรือบรรทุกแกสเหลวนั้น   
ตองเปนไปตามขอกําหนดดังนี้ 

 5.3.1 ตองมีใบสําคัญรับรองความเหมาะสมตามประมวลขอบังคับวาดวยเรือบรรทุกแกสเหลว
ที่มีผลบังคับใชกับเรือที่รับรองใหบรรทุกแกสเหลวในระวางเปนปริมาตรรวม 

 5.3.2 ตองมีใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลภาวะสําหรับ 
การบรรทุกสารเหลวมีพิษในระวางเปนปริมาตรรวม  ซ่ึงรับรองวาเรือที่บรรทุกแกสเหลวนั้นสามารถ
บรรทุกสารเหลวมีพิษไดตามที่ระบุในรายการ 

 5.3.3 ตองจัดใหมีการจัดการอับเฉาแยก 
 5.3.4 ตองจัดใหมีการจัดการเกี่ยวกับการสูบถายและทอทางที่รับรองโดยกรมการขนสง

ทางน้ําและพาณิชยนาวี  เพื่อใหแนใจวาปริมาณของสินคาคงคางในถังและในทอทางที่เกี่ยวของภายหลัง
การสูบออกไมเกินกวาปริมาณของกากคงคางตามขอกําหนดในขอบังคับที่  12.1  ขอบังคับที่  12.2   
หรือขอบังคับที่  12.3  และ 
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 5.3.5 ตองจัดใหมีคูมือที่อนุมัติโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  เพื่อใหแนใจวา
ไมมีการผสมกันระหวางสินคาคงคางกับน้ํา  เกิดข้ึนจากการปฏิบัติงานสินคา  และตองไมมีกากคงคาง
เหลืออยูในถัง  หลังจากดําเนินการตามขั้นตอนการระบายอากาศที่กําหนดไวในคูมือนั้นแลว 

บทที่  2 
การจําแนกประเภทสารเหลวมีพิษ  (Categorization  of  noxious  liquid  substances) 

 

 

ขอบังคับที่  6  การจําแนกประเภทและรายการสารเหลวมีพิษและสารอื่น ๆ  (Categorization  and  listing  
of  noxious  liquid  substances  and  other  substances) 

6.1 ตามความมุงหมายของขอบังคับในหมวดนี้  สารเหลวมีพิษใหจําแนกออกเปน  4  ประเภท  
(category)  ดังนี้ 

 6.1.1 ประเภท  X  คือ  สารเหลวมีพิษ  ซ่ึงหากปลอยทิ้งลงสูทะเล  เนื่องจากการทําความสะอาด
ถังหรือการปลอยทิ้งอับเฉาแลว  ถือเปนอันตรายอยางรายแรงตอทรัพยากรทางทะเลหรือสุขภาพ 
ของมนุษย  ทําใหตองปองกันการปลอยทิ้งลงสูส่ิงแวดลอมทางทะเล 

 6.1.2 ประเภท  Y  คือ  สารเหลวมีพิษ  ซ่ึงหากปลอยทิ้งลงสูทะเล  เนื่องจากการทําความสะอาด
ถังหรือการปลอยทิ้งอับเฉาแลว  ถือเปนอันตรายตอทรัพยากรทางทะเลหรือสุขภาพมนุษย  หรือทําลาย
ความงามตามธรรมชาติ  หรือตอการใชประโยชนอื่นใดจากทะเล  ทําใหตองจํากัดคุณภาพและปริมาณ
ของการปลอยทิ้งลงสูส่ิงแวดลอมทางทะเลโดยเครงครัด 

 6.1.3 ประเภท  Z  คือ  สารเหลวมีพิษ  ซ่ึงหากปลอยทิ้งลงสูทะเลเนื่องจากการทํา 
ความสะอาดถัง  หรือการปลอยทิ้งอับเฉาแลว  ถือเปนอันตรายเพียงนอยนิดตอทรัพยากรทางทะเลหรือ
สุขภาพมนุษย  หรือทําลายความงามตามธรรมชาติ  หรือตอการใชประโยชนอื่นใดจากทะเล  ทําให 
ตองจํากัดคุณภาพและปริมาณของการปลอยทิ้งลงสูส่ิงแวดลอมทางทะเลตามสมควร 

 6.1.4 สารประเภทอื่น   คือ   สารที่ระบุ เปน   OS  (สารประเภทอื่น)   ในรายการ  
แบงประเภทมลพิษของบทที่  18  ของประมวลขอบังคับระหวางประเทศวาดวยสารเคมีที่บรรทุก 
ในระวางเปนปริมาตรรวม  ซ่ึงพิจารณาแลวไมจัดอยูในประเภท  X  ประเภท  Y  หรือประเภท  Z  และ
ในปจจุบัน  สารนั้นไมเปนอันตรายตอทรัพยากรทางทะเล  สุขภาพมนุษย  ความงามตามธรรมชาติ   
หรือการใชประโยชนอื่นใดจากทะเล  หากปลอยทิ้งลงสูทะเลเนื่องจากการทําความสะอาดถังหรือ 
การปลอยทิ้งอับเฉา  การปลอยทิ้งน้ําทองเรือหรือน้ําอับเฉาหรือกากสารประเภทนี้หรือสารผสม 
ที่ประกอบดวยสารนี้  ไมอยูภายใตการบังคับใชของขอกําหนดใด ๆ  ของหมวดนี้ 
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6.2 แนวทางปฏิบัติสําหรับใชในการจําแนกประเภทสารเหลวมีพิษ  ใหเปนไปตาม  Appendix  1  

ใน  Annex  II  ของอนุสัญญา  MARPOL  73/78   

6.3 หากมีการรองขอเพื่อบรรทุกสารเหลวในระวางเปนปริมาตรรวม  ซ่ึงไมไดจําแนก

ประเภทตามขอ  6.1  ของขอบังคับนี้  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถประเมินชั่วคราว  

(Provisional  assessment)  ถึงผลทางสิ่งแวดลอมจากสารนั้นได  เพื่อเสนอรัฐภาคีอื่นใหเห็นชอบ  

อยางไรก็ตาม  หามไมใหบรรทุกสารนั้น  จนกวารัฐภาคีทั้งหมดไดเห็นชอบแลว 

บทที่  3 
การตรวจเรือและการออกใบสําคัญรับรอง  (Surveys  and  certification) 

 

 

ขอบังคับที่  7  การตรวจเรือและการออกใบสําคัญรับรองสําหรับเรือบรรทุกสารเคมี  (Survey  and  

certification  of  chemical  tankers) 

โดยไมคํานึงถึงบทบัญญัติในขอบังคับที่  8  ขอบังคับที่  9  และขอบังคับที่  10  ของหมวดนี้   

เรือบรรทุกสารเคมีซ่ึงไดรับการตรวจเรือและออกใบรับรองจากรัฐภาคีใด ๆ  ตามบทบัญญัติของ

ประมวลขอบังคับระหวางประเทศวาดวยสารเคมีที่บรรทุกในระวางเปนปริมาตรรวมหรือประมวล

ขอบังคับวาดวยสารเคมีที่บรรทุกในระวางเปนปริมาตรรวมที่มีผลบังคับใช  ใหถือวาไดปฏิบัติตาม

บทบัญญัติของขอบังคับดังกลาวแลว  ใบสําคัญรับรองที่ออกใหภายใตขอบังคับนั้นตองมีผลและยอมรับ

ไดเชนเดียวกับใบสําคัญรับรองที่ออกตามขอบังคับที่  9  ของหมวดนี้ 

ขอบังคับที่  8  การตรวจเรือ  (Surveys) 

8.1 เรือบรรทุกสารเหลวมีพิษในระวางเปนปริมาตรรวม  ตองเปนไปตามการตรวจเรือตามที่

ระบุไวดังตอไปนี้ 

 8.1.1 การตรวจครั้งแรก  (Initial  survey)  กอนเรือใชงาน  หรือกอนการออกใบสําคัญ

รับรองคร้ังแรกที่กําหนดไวในขอบังคับที่  9  ของหมวดนี้  เปนการตรวจเรือโดยสมบูรณสําหรับ

โครงสราง  อุปกรณ  ระบบ  การติดต้ัง  การจัดการ  และวัสดุที่ใชตาง ๆ  เทาที่ครอบคลุมในหมวดนี้  

การตรวจเรือคร้ังแรกนี้ตองกระทําเพื่อใหแนใจวา  โครงสราง  อุปกรณ  ระบบ  การติดต้ัง  การจัดการ  

และวัสดุ  ครบถวนตามขอกําหนดที่บังคับใชโดยหมวดนี้ 
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 8.1.2 การตรวจเรือใหม  (Renewal  survey)  ตามระยะชวงเวลาที่กําหนด  โดยกรมการ
ขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  มีกําหนดเวลาไมเกิน  5  ป  ยกเวนในกรณีที่ขอบังคับที่  10.2  ขอบังคับที่  10.5  
ขอบังคับที่  10.6  หรือขอบังคับที่  10.7  ของหมวดนี้  มีผลบังคับใช  การตรวจเรือใหมตองกระทํา
เพื่อใหแนใจวาโครงสราง  อุปกรณ  ระบบ  การติดต้ัง  การจัดการ  และวัสดุ  ครบถวนตามขอกําหนด 
ที่บังคับใชโดยหมวดนี้ 

 8.1.3 การตรวจเรือชวงกลางอายุ  (Intermediate  survey)  ภายในระยะเวลา  3  เดือน 
กอนหรือหลังวันครบรอบปที่  2  หรือภายในระยะเวลา  3  เดือน  กอนหรือหลังวันครบรอบปที่  3   
ของใบสําคัญรับรอง  ใหกระทําพรอมกับรอบการตรวจเรือประจําปตามที่ระบุไวในขอบังคับที่  8.1.4   
การตรวจเรือชวงกลางอายุตองกระทําเพื่อใหแนใจวา  อุปกรณ  เคร่ืองสูบถาย  และระบบทอทางที่
เกี่ยวของ  รวมถึงระบบตรวจจับและควบคุมการปลอยทิ้ง  ระบบลางน้ํามันดิบ  อุปกรณแยกน้ําปนน้ํามัน  
และระบบกรองน้ํามัน  เปนไปตามขอกําหนดที่บังคับใชในหมวดนี้  และอยูในสภาพใชงานไดดี   
การตรวจเรือชวงกลางอายุเชนวานั้นตองสลักหลังลงในใบสําคัญรับรองซ่ึงออกตามขอบังคับที่  9   
ของหมวดนี้ 

 8.1.4 การตรวจเรือประจําป  (Annual  survey)  ภายในระยะเวลา  3  เดือน  กอนหรือหลัง
วันครบรอบปของใบสําคัญรับรอง  ใหรวมถึงการตรวจโดยทั่วไปสําหรับโครงสราง  อุปกรณ  ระบบ  
การติดต้ัง  การจัดการ  และวัสดุ  ที่อางถึงในขอบังคับที่  8.1.1  เพื่อใหแนใจวา  เรือนั้นมีการบํารุงรักษา
ตามขอบังคับที่  8.3  และเรือนั้นคงไวซ่ึงสภาพเหมาะสมตามวัตถุประสงคการใชงานของเรือ  การตรวจเรือ
ประจําปเชนวานั้นตองสลักหลังลงในใบสําคัญรับรองซ่ึงออกตามขอบังคับที่  9  ของหมวดนี้  และ 

 8.1.5 การตรวจเรือเพิ่มเติม  (Additional  survey)  ทั้งกรณีตรวจทั่วไปหรือเฉพาะ
บางสวนตามแตสถานการณ   ตองทําหลังจากการซอมทําอันเปนผลจากการสอบสวนที่อางถึง 
ในขอบังคับที่  8.3  หรือเมื่อมีการซอมทําหรือเปลี่ยนใหมที่สําคัญ  การตรวจเรือตองกระทําเพื่อใหแนใจวา  
การซอมทําหรือเปลี่ยนใหมใด ๆ  ที่จําเปนนั้น  ไดดําเนินการอยางมีประสิทธิภาพ  วัสดุและงานฝมือ 
ในการซอมทําหรือเปลี่ยนใหมตองเปนไปอยางเหมาะสมในทุกกรณี 

8.2 เง่ือนไขการตรวจเรือ   
 8.2.1 การตรวจเรือตามการบังคับใชบทบัญญัติของหมวดนี้   ตองดําเนินการโดย 

เจาพนักงานตรวจเรือของกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  ทั้งนี้  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี
อาจมอบอํานาจการตรวจเรือใหกับนายชางตรวจเรือที่ปฏิบัติหนาที่แทน  หรือใหกับองคกรที่ไดรับ 
การยอมรับจากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี   
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 8.2.2 องคกรที่อางถึงในขอบังคับที่  8.2.1  ตองปฏิบัติตามแนวทางที่รับรองโดยองคการ

ทางทะเลระหวางประเทศ  ตามขอมติ  (resolution)  A.739  (18)  ซ่ึงอาจไดรับการแกไขโดยองคการ 

ทางทะเลระหวางประเทศ  และคุณลักษณะเฉพาะที่รับรองโดยองคการทางทะเลระหวางประเทศ   

ตามขอมติ  (resolution)  A.739  (19)  ซ่ึงอาจแกไขเพิ่มเติมโดยองคการทางทะเลระหวางประเทศ   

 8.2.3 นายชางตรวจเรือที่แตงต้ังโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  หรือองคกร 

ที่ไดรับการยอมรับเพื่อดําเนินการตรวจเรือ  ตามที่กําหนดในขอบังคับที่  8.2.1  อยางนอยที่สุดตองให

อํานาจแกนายชางตรวจเรือที่ไดรับการแตงต้ังหรือองคกรที่ไดรับการยอมรับ  เพื่อ 

  8.2.3.1 กําหนดการซอมทําสําหรับเรือนั้น  และ 

  8.2.3.2 ดําเนินการตรวจเรือ  เมื่อไดรับการรองขอจากหนวยงานที่มีอํานาจของรัฐ

เจาเมืองทา 

 8.2.4 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีตองรายงานไปยังองคการทางทะเลระหวาง

ประเทศ  ถึงความรับผิดชอบเฉพาะ  เง่ือนไขของการมอบอํานาจที่มอบใหแกนายชางตรวจเรือที่ปฏิบัติ

หนาที่แทน  หรือองคกรที่ไดรับการยอมรับ  เพื่อแจงเวียนไปยังรัฐภาคีของอนุสัญญานี้เพื่อเปนขอมูล

สําหรับเจาหนาที่ของรัฐนั้น 

 8.2.5 เมื่อนายชางตรวจเรือที่ปฏิบัติหนาที่แทนหรือองคกรที่ไดรับการยอมรับ  พิจารณา

วาสภาพเรือหรืออุปกรณไมเปนไปตามรายละเอียดในใบสําคัญรับรอง  หรือเรือไมเหมาะสมที่จะ 

ออกสูทะเล  โดยไมมีภัยคุกคามที่ไมสมเหตุสมผลตอส่ิงแวดลอมทางทะเล  นายชางตรวจเรือหรือองคกร 

เชนวานั้นตองดําเนินการแกไขใหถูกตองทันที   และตองรายงานตอกรมการขนสงทางน้ําและ 

พาณิชยนาวีโดยมิลาชา  หากมิไดดําเนินการแกไขใหถูกตอง  ใหเพิกถอนใบสําคัญรับรอง  และรายงาน

ตอกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีโดยทันที  หากเรือนั้นอยูในทาเรือของรัฐภาคีอื่น  ใหแจงตอ

หนวยงานผูมีอํานาจของรัฐเจาของเมืองทานั้นโดยทันที  เพื่อใหแนใจวาเรือนั้นจะไมออกเดินทางสูทะเล  

หรือออกจากทาเรือเพื่อวัตถุประสงคในการเดินทางสูอูซอมทําเรือที่เหมาะสมที่ใกลที่สุดได  โดยไมมีภัย

คุกคามที่ไมสมเหตุสมผลตอส่ิงแวดลอมทางทะเล 

 8.2.6 กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  ตองรับรองอยางเต็มที่ในความสมบูรณและ

ประสิทธิภาพของการตรวจเรือ  ในทุกกรณี  และตองดําเนินการใหแนใจวาการจัดการที่ จําเปน 

ไดดําเนินการอยางเหมาะสมแลว 
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8.3 สภาพเรือและอุปกรณของเรือ 
 8.3.1 สภาพเรือและอุปกรณของเรือ  ตองคงสภาพไวตามบทบัญญัติของอนุสัญญาฉบับนี้  

เพื่อใหแนใจวาเรือนั้นมีสภาพเหมาะสมพรอมสําหรับออกสูทะเลในทุกกรณี  โดยไมมีภัยคุกคาม 
ที่ไมสมเหตุสมผลตอส่ิงแวดลอมทางทะเล 

 8.3.2 หลังจากการตรวจเรือภายใตขอบังคับที่  8.1  เสร็จส้ินลง  มิใหมีการเปลี่ยนแปลง
โครงสราง  อุปกรณ  ระบบตาง ๆ  สวนประกอบ  การจัดการ  หรือวัสดุใด ๆ  โดยไมไดรับการอนุญาต
จากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  เวนเสียแตเปนการเปลี่ยนแทนที่อุปกรณหรือสวนประกอบ
นั้นโดยตรง 

 8.3.3 เมื่อใดก็ตามที่มีเหตุอุบัติตอเรือนั้น  หรือมีการตรวจพบสิ่งบกพรองซ่ึงสงผล
กระทบตอความสมบูรณของเรือหรือประสิทธิภาพ  หรือความสมบูรณของอุปกรณตามหมวดนี้  นายเรือ
หรือเจาของเรือตองรายงานโดยทันทีตอกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  องคกรที่ไดรับ 
การยอมรับหรือนายชางตรวจเรือที่ปฏิบัติหนาที่แทน  ซ่ึงรับผิดชอบในการออกใบสําคัญรับรองนั้น   
ผูนั้นตองดําเนินการสบืสวนเพื่อพิจารณาถึงความจําเปนในการดําเนินการตรวจเรือตามขอบังคับที่  8.1  
หากเรืออยูในทาเรือของรัฐภาคีอื่น  นายเรือหรือเจาของเรือตองรายงานโดยทันทีตอหนวยงานผูมีอํานาจ
ของรัฐเจาของเมืองทา  นายชางตรวจเรือที่ปฏิบัติหนาที่แทน   หรือองคกรที่ไดรับการยอมรับ 
ตองดําเนินการใหแนใจวารายงานไดดําเนินการแลว 

ขอบังคับที่  9  การออกหรือสลักหลังใบสําคัญรับรอง  (Issue  or  endorsement  of  Certificate) 
9.1 หลังจากการตรวจเรือคร้ังแรกหรือการตรวจเรือใหมตามบทบัญญัติในขอบังคับที่  8   

ของหมวดนี้  ใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากการบรรทุกสารเหลวมีพิษ 
ในระวางเปนปริมาตรรวม  (An  International  Pollution  Prevention  Certificate  for  the  Carriage  of  
Noxious  Liquid  Substances  in  Bulk)  ตองออกใหแกเรือใด ๆ  ซ่ึงบรรทุกสารเหลวเปนพิษในระวาง
เปนปริมาตรรวม  ซ่ึงเดินเรือในเสนทางสูทาเรือหรือสถานีขนถายใด ๆ  ภายใตเขตอํานาจของรัฐภาคี
ของอนุสัญญาระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากเรือ  ค.ศ.  1973  ที่แกไขเพิ่มเติม  พิธีสาร  
ค.ศ.  1978 

9.2 ใบสําคัญรับรองนั้นตองออกหรือสลักหลังโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  
บุคคลหรือองคกรใด ๆ  ซ่ึงรับมอบอํานาจโดยถูกตองจากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี   
โดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีตองรับผิดชอบตอใบสําคัญรับรองนั้นอยางเต็มที่ในทุกกรณี 
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9.3 การออกใบสําคัญรับรองโดยการรองขอจากรัฐภาคีอื่น 
 9.3.1 เมื่อไดรับคํารองขอจากรัฐบาลของรัฐภาคีอื่น  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี

สามารถดําเนินการตรวจเรือนั้น  และหากเรือนั้นปฏิบัติตามบทบัญญัติในหมวดนี้แลว  กรมการขนสง
ทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถออกหรือมอบอํานาจเพื่อการออกใบสําคัญรับรองระหวางประเทศ 
วาดวยการปองกันมลพิษจากการบรรทุกสารเหลวมีพิษในระวางเปนปริมาตรรวมใหกับเรือนั้น   
และสลักหลังหรือมอบอํานาจการสลักหลังใบสําคัญรับรองบนเรือใหตามขอกําหนดในหมวดนี้ 

 9.3.2 ตองสงสําเนาใบสําคัญรับรองและสําเนารายงานการตรวจเรือ  ใหกับรัฐบาล 
ของภาคีอนุสัญญาผูรองขอโดยเร็วที่สุดเทาที่จะทําได 

 9.3.3 ใบสําคัญรับรองซ่ึงออกใหเชนนั้นตองมีขอความแสดงวา  ไดออกใหตามคํารองขอ
ของรัฐบาลของรัฐภาคีใด  และใหมีผลบังคับและยอมรับเชนเดียวกับใบสําคัญรับรองที่ออกใหภายใต
ขอบังคับที่  9.1 

 9.3.4 มิใหออกใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากการบรรทุก
สารเหลวมีพิษในระวางเปนปริมาตรรวมใหกับเรือที่ชักธงของรัฐที่มิไดเปนภาคี 

9.4 ใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากการบรรทุกสารเหลวมีพิษ
ในระวางเปนปริมาตรรวม  ใหเปนไปตามแบบที่กําหนดไวในภาคผนวก  2   

ขอบังคับที่  10  อายุและการมีผลของใบสําคัญรับรอง  (Duration  and  validity  of  Certificate) 
10.1 ใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากการบรรทุกสารเหลวมีพิษ

ในระวางเปนปริมาตรรวม  ตองออกใหเปนระยะเวลาตามที่ระบุโดยกรมการขนสงทางน้ําและ 
พาณิชยนาวี  ซ่ึงตองไมเกิน  5  ป 

10.2 การออกใบสําคัญรับรองใหม 
 10.2.1 โดยไมคํานึงถึงขอบังคับที่  10.1  หากการตรวจเรือเพื่อออกใบสําคัญรับรองใหม

เสร็จส้ินภายใน  3  เดือนกอนวันหมดอายุของใบสําคัญรับรองเดิม  ใบสําคัญรับรองใหมใหมีผลใชได
ต้ังแตวันที่เสร็จส้ินการตรวจเรือเพื่อออกใบสําคัญรับรองใหมถึงกําหนดวันที่ไมเกิน  5  ปนับจาก 
วันหมดอายุของใบสําคัญรับรองฉบับเดิม 

 10.2.2 หากการตรวจเรือเพื่อออกใบสําคัญรับรองใหมเสร็จส้ินหลังจากวันหมดอายุ 
ของใบสําคัญรับรองเดิม  ใบสําคัญรับรองใหมมีผลใชไดต้ังแตวันที่เสร็จส้ินการตรวจเรือเพื่อออก
ใบสําคัญรับรองใหมถึงกําหนดวันที่ไมเกิน  5  ปนับจากวันหมดอายุของใบสําคัญรับรองเดิม 
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 10.2.3 หากการตรวจเรือเพื่อออกใบสําคัญรับรองใหมเสร็จส้ินกอนวันหมดอายุของ

ใบสําคัญรับรองเดิมเกินกวา  3  เดือน  ใหใบสําคัญรับรองใหมมีผลใชไดต้ังแตวันที่เสร็จส้ินการตรวจ

เรือเพื่อออกใบสําคัญรับรองใหมถึงกําหนดวันที่ไมเกิน  5  ปนับจากวันที่เสร็จส้ินการตรวจเรือเพื่อออก

ใบสําคัญรับรองใหม 

10.3 หากออกใบสําคัญรับรองใหมีระยะเวลานอยกวา  5  ป  กรมการขนสงทางน้ําและ

พาณิชยนาวีสามารถตออายุใบสําคัญรับรองเกินจากวันหมดอายุจนถึงระยะเวลามากที่สุดตามที่กําหนด

ในขอ  10.1  ของขอบังคับนี้  โดยมีขอแมวาตองดําเนินการตรวจเรือตามที่อางถึงในขอบังคับที่  8.1.3  

และ  8.1.4  ของหมวดนี้ตามสมควร 

10.4 หากการตรวจเรือเพื่อออกใบสําคัญรับรองใหมเสร็จส้ินลงแตไมสามารถออกใบสําคัญ

รับรองใหมไดหรือไมสามารถนําใบสําคัญรับรองไปไวบนเรือไดกอนวันหมดอายุ  บุคคลหรือองคกร 

ที่ไดรับมอบอํานาจจากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถสลักหลังใบสําคัญรับรองเดิม

เพื่อใหใบสําคัญรับรองนั้นมีผลตอไปอีกไมเกิน  5  เดือนนับจากวันหมดอายุ 

10.5 หากในวันที่ใบสําคัญรับรองหมดอายุเรือไมอยูที่เมืองทาที่จะทําการตรวจเรือ  กรมการ

ขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถตออายุใบสําคัญรับรอง  เพื่ออนุญาตใหเรือเดินทางไปยังเมืองทา 

ที่จะทําการตรวจเรือไดเทานั้น  และเฉพาะกรณีที่เห็นวาสมควรตอเหตุผลเทานั้น  ทั้งนี้  หามมิใหตออายุ

ใบสําคัญรับรองใดเปนระยะเวลาเกินกวา  3  เดือน  เมื่อเรือนั้นถึงเมืองทาที่กระทําการตรวจเรือไดแลว  

ไมมีสิทธิ์ออกจากเมืองทานั้น  จนกวาไดรับใบสําคัญรับรองฉบับใหมใบสําคัญรับรองฉบับนั้นตองมีอายุ

ไมเกิน  5  ปนับจากวันหมดอายุของใบสําคัญรับรองฉบับเดิม 

10.6 ใบสําคัญรับรองที่ออกใหกับเรือที่เดินทางระยะสั้นซ่ึงไมไดรับการตออายุตามบทบัญญัติ

ขางตนของขอบังคับนี้  สามารถไดรับการตออายุจากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีในระยะเวลา

ผอนผันไมเกินหนึ่งเดือนนับจากวันหมดอายุที่ระบุไว  เมื่อการตรวจเรือเพื่อออกใบสําคัญรับรองฉบับใหม

เสร็จส้ิน  ใบสําคัญรับรองฉบับใหมใหมีอายุไมเกิน  5  ปนับจากวันหมดอายุของใบสําคัญรับรองเดิม 

10.7 ในสถานการณพิเศษตามที่กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีกําหนด  ใบสําคัญ

รับรองใหมไมจําเปนตองกําหนดวันโดยใชวันหมดอายุของใบสําคัญรับรองเดิมตามที่กําหนดใน

ขอบังคับที่  10.2.2  ขอบังคับที่  10.5  หรือขอบังคับที่  10.6  ได  ในสถานการณพิเศษนี้ใบสําคัญรับรองใหม

ใหมีอายุไมเกิน  5  ปนับจากวันที่เสร็จส้ินการตรวจเรือเพื่อออกใบสําคัญรับรองใหมนั้น 



 หนา   ๙๔ 
เลม   ๑๒๕   ตอนที ่  ๑๓๔   ก ราชกิจจานุเบกษา ๒๔   ธันวาคม   ๒๕๕๑ 
 

 

10.8 หากการตรวจประจําปหรือตามกําหนดชวงกลางอายุของใบสําคัญรับรอง  ดําเนินการ
เสร็จส้ินกอนระยะเวลาที่กําหนดในขอบังคับที่  8  ของหมวดนี้   

 10.8.1 วันครบรอบปที่แสดงในใบสําคัญรับรองตองไดรับการแกไขโดยสลักหลัง 
ลงวันที่ซ่ึงตองไมเกิน  3  เดือนหลังจากวันที่การตรวจเรือเสร็จส้ิน 

 10.8.2 การตรวจเรือประจําปหรือตามกําหนดชวงกลางอายุของใบสําคัญรับรอง 
คร้ังตอไปตามที่กําหนดในขอบังคับที่  8  ของหมวดนี้จะตองเสร็จส้ินตามชวงเวลาที่ระบุในขอบังคับนั้น
โดยใชวันครบรอบปใหม  และ 

 10.8.3 วันหมดอายุอาจไมเปลี่ยนแปลง  หากวาไดทําการตรวจประจําปหรือการตรวจ
เรือตามกําหนดชวงกลางอายุของใบสําคัญรับรองแลว  เพื่อไมใหเกินชวงระยะเวลาสูงสุดระหวาง 
การตรวจเรือที่ระบุไวในขอบังคับที่  8  ของหมวดนี้ 

10.9 ใบสําคัญรับรองที่ออกใหภายใตขอบังคับที่  9  ของหมวดนี้ใหส้ินสุดลง  ในกรณี
ดังตอไปนี้ 

 10.9.1 มิสามารถดําเนินการตรวจเรือที่เกี่ยวของไดเสร็จส้ินภายในชวงเวลาที่กําหนด 
ในขอบังคับที่  8.1  ของหมวดนี้ 

 10.9.2 ใบสําคัญรับรองไมไดรับการสลักหลังตามขอบังคับที่  8.1.3  หรือ  8.1.4   
ของหมวดนี้ 

 10.9.3 ในกรณีที่เรือเปลี่ยนธงไปสูรัฐภาคีอื่น  และมีการรองขอภายใน  3  เดือนหลังจาก
การเปลี่ยนธง  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีตองสงสําเนาใบสําคัญรับรองที่อยูบนเรือกอนการ
เปลี่ยนธงไปยังรัฐภาคีนั้นโดยเร็วที่สุด  และหากกระทําไดอาจสงสําเนารายงานการตรวจเรือใหแกรัฐนั้นดวย 

บทที่  3 
การออกแบบ  การตอสราง  การจัดการ  และอุปกรณ   

(Design,  construction,  arrangement  and  equipment) 
 

 

ขอบังคับที่  11  การออกแบบ  การตอสราง  อุปกรณและการปฏิบัติงาน  (Design,  construction,  equipment  
and  operations) 

11.1 การออกแบบ  การตอสราง  อุปกรณและการปฏิบัติงาน  ของเรือที่รับรองใหบรรทุก 
สารเหลวมีพิษในระวางเปนปริมาตรรวมตามที่ระบุในบทที่  17  ของประมวลขอบังคับระหวางประเทศ
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วาดวยสารเคมีที่บรรทุกในระวางเปนปริมาตรรวม  (IBC  Code)  ตองเปนไปตามบทบัญญัติเพื่อลด 
การปลอยทิ้งที่ไมอยูในการควบคุมลงสูทะเล  ดังนี้ 

 11.1.1 ประมวลขอบังคับระหวางประเทศวาดวยสารเคมีที่บรรทุกในระวางเปนปริมาตรรวม  
สําหรับเรือบรรทุกสารเคมีที่ตอสรางภายในหรือหลังจากวันที่  1  กรกฎาคม  ค.ศ  1986  หรือ 

 11.1.2 ประมวลขอบังคับวาดวยสารเคมีที่บรรทุกในระวางเปนปริมาตรรวมที่อางถึง
ตามขอ  1.7.2  ของประมวลนั้น  สําหรับ 

  11.1.2.1 เรือซ่ึงไดทําสัญญาตอสรางภายในหรือหลังจากวันที่  2  พฤศจิกายน  
ค.ศ.  1973  แตตอสรางกอนวันที่  1  กรกฎาคม  ค.ศ.  1986  ซ่ึงมีเสนทางการเดินเรือระหวางทาเรือหรือ
สถานีขนถายภายในเขตปกครองของรัฐภาคีอื่น ๆ  และ 

  11.1.2.2 เรือที่ตอสรางภายในหรือหลังจากวันที่  1  กรกฎาคม   ค.ศ.  1983   
แตกอนวันที่  1  กรกฎาคม  ค.ศ.  1986  ซ่ึงมีเสนทางการเดินเรือเฉพาะระหวางทาเรือหรือสถานีขนถาย
ภายในนานน้ําไทย 

 11.1.3 ประมวลขอบังคับวาดวยสารเคมีที่บรรทุกในระวางเปนปริมาตรรวมที่อางถึง
ตามขอ  1.7.3  ของประมวลนั้น  สําหรับ 

  11.1.3.1 เรือซ่ึงไดทาํสัญญาตอสรางกอนวันที่  2  พฤศจิกายน  ค.ศ.  1973  ซ่ึงมี
เสนทางการเดินเรือระหวางทาเรือหรือสถานีขนถายภายในเขตปกครองของรัฐภาคีอื่น ๆ  และ 

  11.1.3.2 เรือที่ตอสรางกอนวันที่  1  กรกฎาคม   ค.ศ.  1986  ซ่ึงมีเสนทาง 
การเดินเรือเฉพาะระหวางทาเรือหรือสถานีขนถายภายในนานน้ําไทยเทานั้น 

11.2 สําหรับเรืออื่น ๆ  ที่มิใชเรือบรรทุกสารเคมีหรือเรือบรรทุกแกสเหลว  ซ่ึงไดรับรอง 
ใหบรรทุกสารเหลวมีพิษในระวางเปนปริมาตรรวมตามที่ระบุในบทที่  17  ของประมวลขอบังคับ
ระหวางประเทศวาดวยสารเคมีที่บรรทุกในระวางเปนปริมาตรรวมใหบังคับใชแนวทางตามขอมติ  
A.673  (16)  และ  MEPC.148  (54)  ที่ยอมรับโดยองคการทางทะเลระหวางประเทศ  เพื่อใหแนใจวา 
ไดดําเนินการลดปริมาณสารเหลวมีพิษที่ไมไดรับการควบคุมลงสูทะเลใหนอยที่สุด 

ขอบังคับที่  12  การจัดการสูบถาย  ทอทาง  การสูบสง  และถังรับน้ําเสีย  (Pumping,  piping,  unloading  
arrangements  and  slop  tanks) 

12.1 เรือซ่ึงตอสรางภายในหรือหลังจากวันที่  1  กรกฎาคม  ค.ศ.  1986  ตองจัดใหมีการ
จัดการสูบถายและทอทาง  ที่ทําใหแนใจวาถังที่รับรองใหบรรทุกสารประเภท  X  หรือ  Y  ตองไมเหลือกาก
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คงคางที่มีปริมาณเกินกวา  300  ลิตร  อยูภายในถังและทอทางเชื่อมตอของถังนั้น  สําหรับถังที่รับรอง 
ใหบรรทุกสารประเภท  Z  ตองไมเหลือกากคงคางที่มีปริมาณเกินกวา  900  ลิตร  อยูภายในถังและ 
ทอทางเชื่อมตอของถังนั้น 

12.2 เรือซ่ึงตอสรางภายในหรือหลังจากวันที่  1  กรกฎาคม   ค.ศ.  1986  แตกอนวันที่   

1  มกราคม  ค.ศ.  2007  ตองจัดใหมีการจัดการสูบถายและทอทาง  ที่ทําใหแนใจวาถังที่ รับรอง 

ใหบรรทุกสารประเภท  X  หรือ  Y  ตองไมเหลือกากคงคางที่มีปริมาณเกินกวา  100  ลิตร  อยูภายใน 

ถังและทอทางเชื่อมตอของถังนั้น  สําหรับถังที่รับรองใหบรรทุกสารประเภท  Z  ตองไมเหลือกากคงคาง

ที่มีปริมาณเกินกวา  300  ลิตร  อยูภายในถังและทอทางเชื่อมตอของถังนั้น 

12.3 เรือซ่ึงตอสรางภายในหรือหลังจากวันที่  1  มกราคม  ค.ศ.  2007  ตองจัดใหมีการจัดการ

สูบถายและทอทาง  ที่ทําใหแนใจวาถังที่รับรองใหบรรทุกสารประเภท  X,  Y  หรือ  Z  ตองไมเหลือกาก

คงคางที่มีปริมาณเกินกวา  75  ลิตร  อยูภายในถังและทอทางเชื่อมตอของถังนั้น 

12.4 สําหรับเรือที่ไมใชเรือบรรทุกสารเคมีซ่ึงตอสรางกอนวันที่  1  มกราคม  ค.ศ.  2007   

ซ่ึงไมสามารถปฏิบัติตามขอกําหนดสําหรับการจัดการสูบถายและทอทาง  สําหรับสารประเภท  Z   

ที่อางถึงในขอ  12.1  และขอ  12.2  ของขอบังคับนี้  ไมตองบังคับใชขอกําหนดเชิงปริมาณ  และใหถือวา

ไดปฏิบัติตามขอกําหนดแลว  หากไดกระทําใหถังนั้นวางเปลาถึงที่สุดแลว 

12.5 การทดสอบประสิทธิภาพการสูบถายที่อางถึงในขอบังคับที่  12.1  ขอบังคับที่  12.2  และ  

12.3  ตองรับรองโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  และใหใชน้ําเปนตัวกลางในการทดสอบ

ประสิทธิภาพการสูบถายนั้น 

12.6 เรือที่รับรองใหบรรทุกสารประเภท  X,  Y  หรือ  Z  ตองจัดใหมีทอปลอยทิ้งใตระดับน้ํา 

12.7 ขอกําหนดในขอบังคับที่  12.6  ไมใชบังคับกับเรือซ่ึงตอสรางกอนวันที่  1  มกราคม  

ค.ศ.  2007  และรับรองใหบรรทุกสารประเภท  Z   

12.8 ทอปลอยทิ้งใตระดับน้ํา  ตองอยูในตําแหนงภายในพื้นที่สินคาในบริเวณสวนโคงทองเรือ  

และตองจัดการเพื่อหลีกเลี่ยงมิใหสารผสมระหวางน้ําและกากนั้นยอนกลับเขาสูเรือผานทางทอสูบน้ํา

ทะเลของเรือ 
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12.9 การจัดการทอปลอยทิ้งใตระดับน้ํา  ตองทําใหสารผสมระหวางน้ํากับกากที่ปลอยทิ้ง 

นั้นไมไหลเขาในทางน้ําของเรือ  ในกรณีที่การปลอยทิ้งนั้นต้ังฉากกับเปลือกเรือดานขาง  กําหนดใหมี

ขนาดเสนผานศูนยกลางของทอปลอยทิ้ง  ดังสมการตอไปนี้   

     d

d

L
Qd
5

=
 

 โดย 

 d = ขนาดเสนผานศูนยกลางขั้นตํ่าของทอปลอยทิ้ง  หนวยเปนเมตร 

 Ld = ระยะหางระหวางเสนต้ังฉากหัวเรือถึงทอปลอยทิ้ง  หนวยเปนเมตร 

 Qd = อัตราการปลอยทิ้งสูงสุดผานทอปลอยทิ้ง  หนวยเปนลูกบาศกเมตรตอชั่วโมง 

12.10 เมื่อทอปลอยทิ้งทํามุมใด ๆ  กับเปลือกเรือ  สมการขางบนตองปรับแกคาโดยแทนคา  Qd  

ดวยคาตามแนวแกนที่กระทํามุมตอแกนต้ังฉากนั้น 

12.11 ใหกําหนดถังสินคาใด ๆ  เปนถังรับน้ําเสียได  หากจําเปนตอการดําเนินการลางถัง 

บทที่  5 
การปลอยทิ้งกากสารเหลวมีพิษจากการปฏิบัติงาน   

(Operational  discharges  of  residues  of  noxious  liquid  substances) 
 

 

ขอบังคับที่  13  การควบคุมการปลอยทิ้งกากสารเหลวมีพิษ  (Control  of  discharges  of  residues  

noxious  liquid  substances) 

ตามบทบัญญัติของขอบังคับที่  3  ของหมวดนี้  การควบคุมการปลอยทิ้งกากสารเหลวมีพิษ  

น้ําอับเฉา  น้ําลางถัง  หรือสารผสมใดที่ปนดวยสารเหลานั้น  ตองเปนไปตามขอกําหนดนี้ 

13.1 บทบัญญัติวาดวยการปลอยทิ้ง  (Discharge  provisions) 

 13.1.1 หามมิใหปลอยทิ้งกากสารประเภท  X,  Y  หรือ  Z  หรือน้ําอับเฉา  น้ําลางถัง  

หรือสารผสมที่ปนดวยสารเชนวานั้นลงสูทะเล  เวนแตการปลอยทิ้งนั้นเปนไปตามขอกําหนด 

การปฏิบัติงานที่บังคับใชในหมวดนี้อยางสมบูรณ 

 13.1.2 กอนข้ันตอนการลางถังกอนการบรรทุกหรือการปลอยทิ้งไดดําเนินการไปตาม

ขอบังคับนี้  ตองทําใหถังนั้นวางเปลาจนถึงที่สุดตามข้ันตอนที่กําหนดไวในคูมือ 
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 13.1.3 สําหรับการบรรทุกสารที่ ยังไมถูกจัดประเภท  หรือประเมินชั่วคราว  หรือ
ประเมินสภาพตามที่อางถึงในขอบังคับที่  6  ของหมวดนี้  น้ําอับเฉา  น้ําลางถัง  หรือสารผสมที่ปนดวย
สารเชนวานั้น  ตองไมปลอยทิ้งลงสูทะเล 

13.2 มาตรฐานการปลอยทิ้ง  (Discharge  standards) 
 13.2.1 ในกรณีที่มีบทบัญญัติใดในขอบังคับนี้  อนุญาตใหปลอยทิ้งกากของสารประเภท  

X,  Y  หรือ  Z  หรือสารประเมินชั่วคราววาเปนสารเหลานั้น  รวมถึงน้ําอับเฉา  น้ําลางถัง  หรือสารผสม
ที่ปนดวยสารเหลานั้น  ใหใชมาตรฐานการปลอยทิ้ง  ดังนี้ 

  13.2.1.1 เรือนั้นตองกําลังเดินทางในเสนทางดวยความเร็วไมตํ่ากวา  7  นอต  
สําหรับเรือที่ขับเคลื่อนดวยตัวเอง  หรือไมตํ่ากวา  4  นอต  สําหรับเรือที่ไมสามารถขับเคลื่อนไดดวยตัวเอง 

  13.2.1.2 การปลอยทิ้งตองกระทําตํ่ากวาระดับน้ําโดยผานทอปลอยทิ้งใตระดับ
น้ําดวยอัตราที่ไมเกินกวาอัตราออกแบบสูงสุดสําหรับทอปลอยทิ้งใตระดับน้ํานั้น 

  13.2.1.3 การปลอยทิ้งตองกระทํา  ณ  ระยะหางจากแผนดินที่ใกลที่สุดไมนอยกวา  
12  ไมลทะเล  ที่ระดับความลึกของน้ําไมนอยกวา  25  เมตร 

 13.2.2 สําหรับเรือซ่ึงตอสรางกอนวันที่  1  มกราคม  ค.ศ.  2007  การปลอยทิ้งกากสาร
ประเภท  Z  หรือสารที่ประเมินชั่วคราววาเปนประเภทนั้น  รวมถึง  น้ําอับเฉา  น้ําลางถัง  หรือสารผสมอื่น ๆ  
ที่ปนดวยสารเชนวานั้น  ไมบังคับใหตองปลอยทิ้งใตระดับน้ํา   

 13.2.3 สําหรับสารประเภท  Z  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  สามารถผอนปรน
ขอกําหนดในขอบังคับที่  13.2.1.3  วาดวยระยะหางจากแผนดินที่ใกลที่สุดเกินกวา  12  ไมลทะเล   
ใหแกเรือที่มีเสนทางเดินเรือจํากัดเฉพาะภายในนานน้ําไทยได  นอกจากนั้น  กรมการขนสงทางน้ํา 
และพาณิชยนาวีสามารถผอนปรนขอกําหนดในลักษณะเดียวกัน  วาดวยระยะหางจากแผนดินที่ใกล
ที่สุดเกินกวา  12  ไมลทะเล  ใหแกเรือที่มีเสนทางเดินเรือในนานน้ําอื่นที่ติดกับนานน้ําไทยได  หากมี
ขอตกลงที่กระทํารวมกันระหวางรัฐบาลที่เกี่ยวของแลว 

13.3 การระบายอากาศสําหรับกากสินคา  (Ventilation  of  cargo  residues) 

 ข้ันตอนการระบายอากาศที่ไดรับอนุมัติโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  

สามารถนําไปใชกําจัดกากสินคาออกจากถังใด ๆ  ตาม  Appendix  7  ใน  Annex  2  ของอนุสัญญา  

MARPOL  73/78  โดยน้ําใด ๆ  ที่เติมเขาสูถังนั้นในภายหลังใหถือเปนน้ําสะอาดและไมตองอยูภายใต

ขอบังคับในเร่ืองการปลอยทิ้งตามหมวดนี้ 
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13.4 การยกเวนสําหรับการลางถังกอนการบรรทุก  (Exemption  for  a  prewash) 
 เมื่อนายเรือรองขอ  กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีสามารถยกเวนการลางถัง 

กอนการบรรทุกได  เมื่อ 
 13.4.1 ถังที่สูบถายสินคาออกนั้นจะถูกบรรจุดวยสารเดิมหรือสารอื่น ๆ  ที่เขากันไดกับ

สารเดิม  และถังนั้นไมตองถูกลางหรือบรรทุกอับเฉากอนการบรรทุกสินคา  หรือ 
 13.4.2 ถังที่สูบถายสินคาออกนั้น  ไมไดถูกลางหรือบรรทุกอับเฉาขณะเดินทางในทะเล  

และการลางถังกอนการบรรทุกตามขอบังคับนี้ไดเตรียมการไวกระทําในทาเรืออื่นซ่ึงไดรับรองเปน 
ลายลักษณอักษรแลววามีส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสียที่เพียงพอ  หรือ 

 13.4.3 กากสินคาตองถูกกําจัดโดยข้ันตอนการระบายอากาศที่รับรองโดยกรมการขนสง
ทางน้ําและพาณิชยนาวี 

13.5 การใชสารทําความสะอาดหรือสารละลาย  (The  use  of  cleaning  agents  or  additives) 
 13.5.1 เมื่อใชตัวกลางอื่นที่มิใชน้ํา  เชน  น้ํามันแร  สารละลายคลอรีน  สําหรับการลางถัง  

การปลอยทิ้งนั้นตองเปนไปตามบทบัญญัติที่เกี่ยวของทั้งในหมวด  ก  หรือหมวด  ข  ซ่ึงมีผลใชบังคับ
กับตัวกลางนั้น  ข้ันตอนการลางถังรวมถึงการวิธีใชตัวกลางนั้นตองแสดงไวในคูมือและตองไดรับ 
การรับรองจากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 

 13.5.2 เมื่อสารละลายในปริมาณใด ๆ  ถูกเติมเขากับน้ําเพื่อความสะดวกในการลางถัง  
สารละลายที่มีสารประเภท  X  ตองไมนํามาใช  เวนแตสารนั้นสามารถสลายตัวไดทันที  และตองมี
สวนผสมที่ความเขมขนที่เจือจางแลวตํ่ากวารอยละ  10  ของความเขมขนต้ังตนของสารละลายนั้น 

13.6 การปลอยทิ้งกากสารประเภท  X  (Discharge  of  residues  of  category  X) 

 13.6.1 ตามบทบัญญัติในขอบังคับที่  13.1  ใหบังคับใชบทบัญญัติ  ตอไปนี้   

  13.6.1.1 เมื่อสูบถายสารประเภท  X  ใด ๆ  ออกจากถัง  ใหดําเนินการลางถัง

กอนการบรรทุกกอนที่เรือเดินทางออกจากทาเรือซ่ึงรับสินคานั้น  และกากที่ไดจากการนั้นตองปลอยทิ้ง

สูส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย  จนกวาความเขมขนของสารในสิ่งปลอยทิ้งที่วิเคราะห 

จากการเก็บตัวอยาง  ตองมีคาไมเกินรอยละ  0.1  โดยน้ําหนัก  เมื่อดําเนินการจนไดระดับความเขมขน

นั้นแลว  น้ําลางถังที่คงเหลืออยูในถังนั้นตองปลอยทิ้งสูส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสียตอไป

จนกระทั่งถังนั้นวางเปลา  การลงบันทึกสําหรับปฏิบัติงาน  ใหกระทําลงในปูมบันทึกสินคาและประทับ

รับรองโดยเจาพนักงานที่กําหนดในขอบังคับที่  16.1 
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  13.6.1.2 น้ําใด ๆ  ที่ไหลตอเนื่องเขาสูถังนั้น  ตองปลอยทิ้งสูทะเล  ตามมาตรฐาน

การปลอยทิ้งที่กําหนดในขอบังคับที่  13.2 

  13.6.1.3 ในกรณีที่ไมสามารถวัดคาความเขมขนของสารในสิ่งปลอยทิ้งโดย 

มิทําใหเรือลาชาไดกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  ยอมรับวิธีการทดแทนเพื่อทําใหความเขมขน

นั้นเปนไปตามขอกําหนดตามขอบังคับที่  13.6.1.1  ได  โดย 

   13.6.1.3.1 ถังนั้นตองผานการลางถังกอนการบรรทุกตามขั้นตอน 

ที่อนุมัติโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  และเปนไปตามมาตรฐานที่กําหนดโดยองคการ 

ทางทะเลระหวางประเทศ 

   13.6.1.3.2 ตองลงบันทึกในปูมบันทึกสินคา  และตองประทับรับรอง

โดยเจาพนักงานที่กําหนดในขอบังคับที่  16.1 

13.7 การปลอยทิ้งกากสารประเภท  Y  และ  Z  (Discharge  of  residues  of  category  Y  and  Z)   

 13.7.1 ตามบทบัญญัติในขอบังคับที่  13.1  ใหบังคับใชบทบัญญัติ  ตอไปนี้ 

  13.7.1.1 โดยคํานึงถึงข้ันตอนการปลอยทิ้งกากสารประเภท   Y  หรือ   Z   

ใหบังคับใชมาตรฐานการปลอยทิ้งตามขอบังคับที่  13.2 

  13.7.1.2 ในกรณีการสูบสงกากสารประเภท  Y  หรือ  Z  ไมดําเนินการตามที่

กําหนดในคูมือ  การลางถังกอนการบรรทุกตองดําเนินการกอนที่เรือนั้นเดินทางออกจากทาเรือซ่ึง 

รับสินคานั้น  เวนแตไดดําเนินการโดยวิธีการอื่น ๆ  ที่ยอมรับโดยเจาพนักงานในขอบังคับที่  16.1   

เพื่อการกําจัดการสินคาจากเรือจนกระทั่งไดตามปริมาณที่กําหนดในหมวดนี้  น้ําลางถังที่คงเหลือจาก

การลางถังกอนการบรรทุกตองปลอยทิ้งสูส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย  ณ  ทาเรือรับสินคานั้น  

หรือ  ณ  ทาเรืออื่นที่มีส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสียที่เหมาะสม  โดยตองยืนยันเปน 

ลายลักษณอักษรวาส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย  ณ  ทาเรือนั้นเพียงพอตามวัตถุประสงค 

  13.7.1.3 สําหรับสารชั้น  Y  ที่มีความหนืดสูงหรือแข็งตัวได  ใหบังคับใช

บทบัญญัติดังตอไปนี้ 

   13.7.1.3.1 ใหบังคับใชข้ันตอนการลางถังกอนการบรรทุกตามที่

กําหนดโดยกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 
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   13.7.1.3.2 สารผสมระหวางกากสารและน้ําที่เกิดจากการลางถังกอนการ
บรรทุกนั้น  ตองปลอยทิ้งสูส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย  จนกระทั่งถังนั้นวางเปลา  และ 

   13.7.1.3.3 น้ําใด ๆ  ที่ไหลตอเนื่องเขาสูถังนั้น  ตองปลอยทิ้งสูทะเล  
ตามมาตรฐานการปลอยทิ้งที่กําหนดในขอบังคับที่  13.2 

 13.7.2 ขอกําหนดสําหรับการปฏิบัติงานบรรทุกและปลอยทิ้งอับเฉา 
  13.7.2.1 หลังจากการสูบสงและหลังจากการลางถังกอนการบรรทุก  ถังสินคานั้น

สามารถบรรจุดวยอับเฉา  ข้ันตอนในการปลอยทิ้งอับเฉานั้นใหเปนไปตามที่กําหนดในขอบังคับที่  13.2 
  13.7.2.2 อับเฉาที่ เ ติมลงในถังสินคาและไดถูกลางจนกระทั่งอับเฉานั้นมี

สวนผสมของสารที่บรรทุกกอนหนาเปนจํานวนนอยกวา  1  สวนในลานสวน  ใหสามารถปลอยทิ้งลงสู
ทะเลได  โดยมิตองคํานึงอัตราการปลอยทิ้ง  ความเร็วของเรือ  และตําแหนงของการปลอยทิ้ง  แตเรือนั้น
ตองมีระยะหางจากแผนดินที่ใกลที่สุดไมนอยกวา  12  ไมลทะเล  ที่ระดับน้ําลึกไมนอย  25  เมตร  ระดับ
ความสะอาดใหเปนไปตามที่กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีกําหนด  และถังนั้นตองลางโดย
ตอเนื่องจบครบรอบการทํางานของเครื่องทําความสะอาด   สําหรับเรือซ่ึงตอสรางกอนวันที่   
1  กรกฎาคม  ค.ศ.  1994  หรือดวยปริมาณน้ําไมนอยกวาที่คํานวนดวยคา  k  =  1.0 

  13.7.2.3 การปลอยทิ้งอับเฉาสะอาดหรืออับเฉาแยก  ไมตองปฏิบัติใหเปนไป
ตามขอกําหนดในหมวดนี้ 

13.8 การปลอยทิ้งในพื้นที่แอนตารกติก  (Discharge  in  the  Antarctic  Area) 
 13.8.1 พื้นที่แอนตารกติก  หมายถึง  พื้นที่ทะเลที่อยูใตเสนละติจูด  60  องศา 
 13.8.2 หามไมใหดําเนินการปลอยทิ้งสารเหลวมีพิษหรือสารผสมของสารเชนนั้น   

ลงสูพื้นที่แอนตารกติกในทุกกรณี 

ขอบังคับที่  14  คูมือข้ันตอนและการจัดการ  (Procedures  and  Arrangements  Manual) 

14.1 เรือที่รับรองใหบรรทุกสารประเภท  X,  Y  หรือ  Z  ตองจัดใหมีคูมือที่อนุมัติโดย
กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีไวบนเรือ  คูมือนั้นตองมีรูปแบบตาม  Appendix  4  ใน  Annex  II  
ของอนุสัญญา  MARPOL  73/78  สําหรับเรือที่เดินระหวางประเทศอยางนอยตองจัดทําเปนภาษาอังกฤษ 

14.2 วัตถุประสงคหลักของคูมือนี้  เพื่อใหผูทําการในเรือเขาใจถึงการจัดการทางกายภาพ  
และข้ันตอนการปฏิบัติงานทั้งหมดที่เกี่ยวของกับการขนถายสินคา  การทําความสะอาดถัง  การจัดการ
น้ําลางถัง  การบรรทุกและปลอยทิ้งอับเฉา  ซ่ึงตองเปนไปตามขอกําหนดของหมวดนี้ 
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ขอบังคับที่  15  ปูมบันทึกสินคา  (Cargo  Record  Book) 
15.1 เ รือทุกลําที่หมวดนี้ใชบังคับ   ตองจัดใหมีปูมบันทึกสินคา   ตาม   Appendix  2   

ใน  Annex  II  ของอนุสัญญา  MARPOL  73/78 
15.2 หลังจากปฏิบัติงานสินคาใด ๆ  เสร็จส้ินลง  ตองลงบันทึกในปูมบันทึกสินคา 
15.3 ในกรณีที่มีการปลอยทิ้งสารเหลวมีพิษหรือสารผสมของสารเชนนั้น  โดยอุบัติเหตุ   

หรือเปนการปลอยทิ้งตามบทบัญญัติในขอบังคับที่  3  ของหมวดนี้  ตองบันทึกสถานการณ  และเหตุผล
ของการปลอยทิ้งนั้นลงในปูมบันทึกสินคา 

15.4 การลงบันทึกนั้นตองลงนามโดยนายประจําเรือหรือนายยามผูรับผิดชอบการปฏิบัติงาน 
ที่เกี่ยวของ  และตองใหนายเรือลงนามเมื่อส้ินสุดหนา  การลงบันทึกในปูมบันทึกสินคา  สําหรับเรือ 
ที่มีใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากการบรรทุกสารเหลวมีพิษในระวาง 
เปนปริมาตรรวม  อยางนอยตองบันทึกเปนภาษาอังกฤษ  ภาษาฝร่ังเศส  หรือภาษาสเปน  หากลงบันทึก
เปนภาษาไทยดวย  ใหใชภาษาไทยเปนภาษาหลักในกรณีที่เกิดขอพิพาทหรือขอขัดแยง 

15.5 ปูมบันทึกสินคา  ตองเก็บไวในที่ซ่ึงพรอมสําหรับการตรวจสอบไดตลอดเวลา  ยกเวน 
ในกรณีเรือมิไดมีคนประจําและอยูภายใตการลากจูงใหจัดเก็บไวบนเรือ  ปูมนั้นตองเก็บรักษาไวบนเรือ
เปนระยะเวลา  3  ป  นับจากการบันทึกคร้ังสุดทาย 

15.6 ใหเจาหนาที่ผูมีอํานาจของรัฐบาลไทยสามารถตรวจปูมบันทึกสินคาบนเรือใดที่อยู
ภายใตการบังคับใชของหมวดนี้ได  ขณะเรือนั้นอยูในทาเรือหรือสถานีขนถายนอกฝง  รวมทั้งสามารถ
สําเนาการบันทึกนั้น  โดยใหนายเรือรับรองความถูกตองของบันทึกนั้นได  สําเนาใด ๆ  ที่กระทําข้ึน 
เพื่อการดังกลาวซ่ึงรับรองโดยนายเรือของเรือนั้นแลว  ใหถือวาเปนสําเนาที่ถูกตองของบันทึกในปูม
บันทึกสินคาของเรือ  และใหยอมรับในกระบวนการทางศาลวาเปนหลักฐานแหงขอเท็จจริงตามที่บันทึก  
การตรวจปูมบันทึกสินคา   และการทําสําเนาที่ รับรองแลวโดยเจาหนาที่ผูมีอํานาจตามวรรคนี้   
ตองกระทําโดยรวดเร็วเทาที่สามารถกระทําไดโดยมิใหเกิดความลาชาตอเรือโดยมิจําเปน 

บทที่  6 
มาตรการควบคุมโดยรัฐเจาของทา   

(Measures  of  control  by  port  States) 
 

 

ขอบังคับที่  16  มาตรการควบคุม  (Measures  of  control) 
16.1 เจาพนักงานตรวจเรือ  ของกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  มีอํานาจในการ

ควบคุมตามกระบวนการควบคุมซ่ึงกําหนดโดยองคการทางทะเลระหวางประเทศ   ตามขอมติ  
(resolution)  A.787  (19)  ตามที่แกไขโดยขอมติ  A.882  (21) 



 หนา   ๑๐๓ 
เลม   ๑๒๕   ตอนที ่  ๑๓๔   ก ราชกิจจานุเบกษา ๒๔   ธันวาคม   ๒๕๕๑ 
 

 

16.2 เมื่อเจาพนักงานที่ไดรับแตงต้ังหรือมอบอํานาจจากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  
ไดตรวจสอบแลวเห็นวาการปฏิบัติงานเปนไปตามขอกําหนดในคูมือ  หรืออนุญาตใหยกเวนการลางถัง
กอนการบรรทุก  ใหเจาพนักงานนั้นลงบันทึกลงในปูมบันทึกสินคา 

16.3 เจาพนักงานตรวจเรือตองดําเนินการใหแนใจวานายเรือของเรือบรรทุกสารเหลวมีพิษ 
ในระวางเปนปริมาตรรวมนั้นไดปฏิบัติตามบทบัญญัติในขอบังคับที่  13  และปูมบันทึกสินคา 
ไดถูกบันทึกอยางสมบูรณเปนไปตามขอบังคับที่  15  แลว 

16.4 ถังซ่ึงบรรทุกสารประเภท   X  ตองทําการลางถังกอนการบรรทุกตามที่กําหนดใน
ขอบังคับที่  13.6  และการลงบันทึกสําหรับการปฏิบัติงานนั้นตองลงไวในปูมบันทึกสินคา  และตอง
ประทับรับรองโดยเจาพนักงานตรวจเรือ   

16.5 ใหเจาพนักงานตรวจเรือดําเนินการตรวจเรือใด ๆ  ขณะอยูในทาเรือของประเทศไทยได  
หากมีเหตุอันควรใหเชื่อไดวานายเรือหรือผูทําการในเรือนั้นไมคุนเคยกับข้ันตอนการปฏิบัติงาน 
ที่เกี่ยวของกบัการปองกันมลพิษจากสารเหลวมีพิษนั้น 

16.6 ในกรณีขางตนนั้น  ใหเจาพนักงานตรวจเรือดําเนินมาตรการใด ๆ  เพื่อใหแนใจวาเรือนั้น
ตองไมออกเดินทาง  จนกวาเรือนั้นปฏิบัติไดตามขอกําหนดในหมวดนี้ 

16.7 หากการสูบถายสินคาจากถังออกไมเปนไปตามเงื่อนไขการสูบที่ไดรับการอนุมัติจาก
กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  ตามหลักการใน  Appendix  5  ของ  Annex  II  ในอนุสัญญา  
MARPOL  73/78  มาตรการอื่นสามารถนํามาใชปฏิบัติแทนได  หากเจาพนักงานตรวจเรือยอมรับในการ
กําจัดกากสินคาจากเรือตามปริมาณที่ระบุไวในขอบังคับที่  12  ได  ทั้งนี้  ตองลงบันทึกอยางถูกตองในปูม
บันทึกสินคา 

16.8 การควบคุมเรือในเมืองทา  (Port  State  control  on  operational  requirements) 

 16.8.1 เรือใด ๆ  อยูในเมืองทาหรือสถานีขนถายน้ํามันนอกฝงใหอยูภายใตการบังคับ

ตรวจสอบของเจาหนาที่ผูไดรับมอบอํานาจจากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  เกี่ยวกับ

ขอกําหนดวาดวยการปฏิบัติการภายใตหมวดนี้  เมื่อมีเหตุอันควรเชื่อไดวานายเรือหรือลูกเรือนั้น 

ไมคุนเคยกับข้ันตอนปฏิบัติที่สําคัญบนเรือเกี่ยวกับการปองกันมลพิษจากสารเหลวมีพิษ 

 16.8.2 ในสถานการณตามที่ กําหนดในขอบังคับที่  16.8.1  เจาหนาที่ตองดําเนิน

มาตรการเพื่อทําใหแนใจวาเรือนั้นตองไมเดินทางออกจากทาเรือหรือสถานีขนถายน้ํามันนอกฝงจนกวา

สภาพการณไดกลับสูสภาวะปกติอันเปนไปตามขอกําหนดของหมวดนี้ 



 หนา   ๑๐๔ 
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 16.8.3 ข้ันตอนปฏิบัติเกี่ยวกับการควบคุมเรือในเมืองทาตามที่ระบุไวในมาตรา  5  

(Article  5)  ของอนุสัญญา  MARPOL  73/78  และที่แกไขเพิ่มเติม  ใหมีผลบังคับใชกับขอบังคับนี้ 

 16.8.4 มิใหสวนใดในขอบังคับนี้ใชเพื่อจํากัดสิทธิหรือพันธกรณีของรัฐภาคีในการ

ควบคุมขอกําหนดดานการปฏิบัติการที่ไดกําหนดไวเปนการเฉพาะในอนุสัญญา  MARPOL  73/78   

และที่แกไขเพิ่มเติม 

บทที่  7 
การปองกันมลพิษที่เกิดจากเหตุอุบัติที่เกี่ยวกับสารเหลวมีพิษในระวางเปนปริมาตรรวม   

(Prevention  of  pollution  arising  from  an  incident  involving  noxious  liquid  substances) 
 

 

ขอบังคับที่  17  แผนฉุกเฉินสําหรับมลพิษจากสารเหลวมีพิษของเรือ  (Shipboard  marine  pollution  

emergency  plan  for  noxious  liquid  substances) 

17.1 เรือบรรทุกสารเหลวมีพิษในระวางเปนปริมาตรรวมที่มีขนาดต้ังแต  150  ตันกรอสส 

ข้ึนไป  ตองจัดใหมีแผนฉุกเฉินสําหรับมลพิษจากสารเหลวมีพิษของเรือที่รับรองโดยกรมการขนสง 

ทางน้ําและพาณิชยนาวี 

17.2 แผนเชนวานั้น  ตองจัดเตรียมตามแนวทางที่กําหนดโดยองคการทางทะเลระหวาง

ประเทศ  และจัดทําดวยภาษาใชงานของนายเรือและผูทําการในเรือ  ซ่ึงอยางนอยตองประกอบดวย 

 17.2.1 ข้ันตอนที่ตองปฏิบัติตามโดยนายเรือหรือบุคคลซ่ึงรับผิดชอบในการรายงานเหตุ

อุบัติที่กอมลพิษจากสารเหลวมีพิษตามที่กําหนดในขอ  8  และพิธีสาร  I  (Article  8  and  Protocol  I)  

ของอนุสัญญา  MARPOL  73/78  ตามแนวทางที่กําหนดโดยองคการทางทะเลระหวางประเทศ 

 17.2.2 รายชื่อหนวยงานหรือบุคคลที่ตองติดตอในกรณีเกิดเหตุอุบัติที่กอมลพิษจาก 

สารเหลวมีพิษ 

 17.2.3 คําอธิบายโดยละเอียดถึงการดําเนินการที่ตองปฏิบัติโดยทันทีโดยบุคคลในเรือ  

เพื่อลดหรือควบคุมการปลอยทิ้งสารเหลวมีพิษหลังเกิดเหตุอุบัตินั้น 

 17.2.4 ข้ันตอนการสื่อสารและจุดติดตอบนเรือ  เพื่อการประสานการปฏิบัติงานระหวางเรือ  

กับหนวยงานระดับทองถิ่นและระดับชาติเพื่อการขจัดมลพิษ 
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17.3 สําหรับเรือตามขอบังคับที่  37  ของหมวด  ก  ของกฎขอบังคับฉบับนี้ที่มีผลใชบังคับ  
แผนเชนวานั้นสามารถผนวกเขากับแผนฉุกเฉินสําหรับมลพิษจากน้ํามันที่กําหนดในขอบังคับที่  37  
ของหมวด  ก  ของกฎขอบังคับฉบับนี้  โดยใหเรียกวา  “แผนฉุกเฉินสําหรับมลพิษทางทะเลของเรือ”  
(Shipboard  marine  pollution  emergency  plan)” 

ขอ ๖ ภายใตบังคับ  ขอ  ๕ 
(๑) เรือบรรทุกน้ํามัน  ที่มีขนาดต้ังแต  ๑๕๐  ตันกรอสสข้ึนไป  ตองมีปูมบันทึกน้ํามัน   

สวนที่  ๑  และสวนที่  ๒  (Oil  Record  Book  Part  I  and  Part  II) 
(๒) เรือกลเดินทะเลที่มิใชเรือบรรทุกน้ํามัน  ที่มีขนาดต้ังแต  ๔๐๐  ตันกรอสสข้ึนไป  ตองมี

ปูมบันทึกน้ํามัน  สวนที่  ๑  (Oil  Record  Book  Part  I) 
(๓) เรือที่บรรทุกสารเหลวมีพิษ  ตองมีปูมบันทึกสินคา  (Cargo  Record  Book) 
การบันทึกลงในปูมบันทึกน้ํามัน  หรือปูมบันทึกสินคา  ใหเปนไปตามอนุสัญญา  MARPOL  

73/78  และที่แกไขเพิ่มเติม   
ขอ ๗ เรือกลเดินทะเลที่ไมใชเรือบรรทุกน้ํามันขนาดตั้งแต  ๖๐  ตันกรอสส  ถึงตํ่ากวา   

๔๐๐  ตันกรอสส  และเรือบรรทุกน้ํามันที่มีขนาดตํ่ากวา  ๑๕๐  ตันกรอสส  ตองติดตั้งอุปกรณ 
กรองน้ํามัน  หรืออุปกรณแยกน้ํามัน  ตามแบบที่ไดรับอนุมัติจากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  
หรือตองมีการเก็บกักกากน้ํามันทั้งหมดไวบนเรือและสูบทิ้งสูส่ิงอํานวยความสะดวกเพื่อรองรับของเสีย 

ขอ ๘ กฎขอบังคับนี้ไมใชบังคับกับ 

(๑) เรือรบ  เรือชวยรบ 
(๒) เรือใด ๆ  ของรัฐซ่ึงมิไดใชในกิจการคา  หากเรือนั้นไดใชมาตรการปฏิบัติงานอื่นใด 

เพื่อปองกันมลพิษจากเรือตามสมควรแลว 

ขอ ๙ ใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากน้ํามัน  (International  

Oil  Pollution  Prevention  Certifcate)  ใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษ

สําหรับการบรรทุกสารเหลวมีพิษในระวางเปนปริมาตรรวม  (International  Pollution  Prevention  

Certificate  for  the  Carriage  of  Noxious  Liquid  Substances  in  Bulk)  ใหเปนไปตามภาคผนวก  ๑  

และ  ๒  ของกฎขอบังคับนี้  โดยมีกําหนดอายุไมเกิน  ๕  ป  และอายุใบสําคัญรับรองใหถือเปน 

อันส้ินสุด  หากไมไดรับการตรวจประจําปเพื่อสลักหลังในใบสําคัญรับรองภายในระยะเวลา  ๓  เดือน  

กอนหรือหลังวันครบรอบปของวันออกใบสําคัญรับรองนั้น 



 หนา   ๑๐๖ 
เลม   ๑๒๕   ตอนที ่  ๑๓๔   ก ราชกิจจานุเบกษา ๒๔   ธันวาคม   ๒๕๕๑ 
 

 

ขอ ๑๐ อัตราคาธรรมเนียมสําหรับการตรวจเรือ  เพื่อออกหรือสลักหลังใบสําคัญรับรอง
ระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากน้ํามัน  ใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกัน
มลพิษสําหรับการบรรทุกสารเหลวมีพิษในระวางเปนปริมาตรรวม  ใหเปนไปตามภาคผนวก  ๓  ของกฎ
ขอบังคับนี้ 

ขอ ๑๑ อัตราคาธรรมเนียมสําหรับการมอบอํานาจการตรวจเรือและออกใบสําคัญรับรอง
ระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากน้ํามัน  ใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกัน
มลพิษสําหรับการบรรทุกสารเหลวมีพิษในระวางเปนปริมาตรรวม   ใหแกสมาคมจัดชั้นเ รือ  
(Classification  Society)  ที่ไดรับการยอมรับจากกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี  ใหเปนไปตาม
ภาคผนวก  ๔  ของกฎขอบังคับนี้ 

ขอ ๑๒ บทเฉพาะกาล 
  ใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากน้ํามันและใบสําคัญ

รับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษสําหรับการบรรทุกสารเหลวมีพิษในระวางเปนปริมาตรรวม
ที่กรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีซ่ึงออกใหกอนกฎขอบังคับฉบับนี้มีผลบังคับใช  และยังไมหมดอายุ
ใหสามารถใชไดตอไปจนครบตามอายุของใบสําคัญนั้น 

ขอ ๑๓ ใหอธิบดีกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวีเปนผูรักษาการตามกฎขอบังคับนี้ 
 

ประกาศ  ณ  วันที่  ๒๔  พฤศจิกายน  พ.ศ.  ๒๕๕๑ 
ชลอ  คชรัตน 

อธิบดีกรมการขนสงทางน้ําและพาณิชยนาวี 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก 1 
ใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากน้ํามัน 
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THE KINGDOM OF THAILAND  

MARINE DEPARTMENT 

  

INTERNATIONAL OIL POLLUTION PREVENTION CERTIFICATE 

 (Note: This certificate shall be supplemented by a Record of Construction and Equipment) 
Issued under the provisions of the International Convention for the Prevention of Pollution from Ships, 1973, as 
modified by the Protocol of 1978 relating thereto, as amended, (hereinafter referred to as “the Convention") 
under the authority of the government of the KINGDOM OF THAILAND by the MARINE DEPARTMENT. 
 
Particulars of ship 

Name of ship         
Distinctive number or letters       
Port of registry         
Gross tonnage         
Deadweight of ship (tonnes)       
IMO Number         

Type of ship:    

Oil tanker 

Ship other than an oil tanker with cargo tanks coming under regulation 2.2 of Annex I of the Convention 

Ship other than any of the above 

THIS IS TO CERTIFY: 

1.  That the ship has been surveyed in accordance with regulation 6 of Annex I of the Convention; and 

2.  That the survey shows that the structure, equipment systems, fittings, arrangement and material of the 

ship and the condition thereof are in all respects satisfactory and that the ship complies with the 

applicable requirements of Annex I of the Convention. 

 

This certificate is valid until      subject to surveys in 

accordance with regulation 6 of Annex I of the Convention. 

Completion date of the survey on which this certificate is based       

 

Issued at        

 
 
 
 

             
         Date of issue               Government Ship Surveyor          

Certificate No. ……………. 
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ENDORSEMENT FOR ANNUAL AND INTERMEDIATE SURVEYS 

THIS IS TO CERTIFY that at a survey required by regulation 6 of Annex I of the Convention the ship 
was found to comply with the relevant provisions of the Convention: 
 
 
 
Annual survey: Signed  
  Government Ship Surveyor 
 Place  
 Date  
 
 
 
Annual/Intermediate survey:  Signed  
  Government Ship Surveyor 
 Place  
 Date  
 
 
 
Annual/Intermediate survey:  Signed  
  Government Ship Surveyor 
 Place  
 Date  
 
 
 
Annual survey: Signed  
  Government Ship Surveyor 
 Place  
 Date  
 

 
 

ANNUAL/INTERMEDIATE SURVEY IN ACCORDANCE WITH REGULATION 10.8.3 
THIS IS TO CERTIFY that, at an annual/intermediate survey in accordance with regulation 10.8.3 of 
Annex I of the Convention, the ship was found to comply with the relevant provisions of the Convention: 
 
 Signed  
  Government Ship Surveyor 
 Place  
 Date  

 
 

ENDORSEMENT TO EXTEND THE CERTIFICATE IF VALID FOR LESS THAN 5 YEARS WHERE 
REGULATION 10.3 APPLIES 

The ship complies with the relevant provisions of the Convention, and this Certificate shall, in 
accordance with regulation 10.3 of Annex I of the Convention, be accepted as valid until  
     
 
 Signed  
  Government Ship Surveyor 
 Place  
 Date  
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ENDORSEMENT WHERE THE RENEWAL SURVEY HAS BEEN  
COMPLETED AND REGULATION 10.4 APPLIES 

 
The ship complies with the relevant provisions of the Convention and this Certificate shall, in accordance 
with regulation 10.4 of Annex I of the Convention, be accepted as valid until    
     
 
 Signed  
  Government Ship Surveyor 
 Place  
 Date  

 
 

ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE UNTIL 
REACHING THE PORT OF SURVEY OR FOR A PERIOD OF GRACE 

WHERE REGULATION 10.5 OR 10.6 APPLIES 
 

This Certificate shall, in accordance with regulation 10.5 or 10.6 of Annex I of the Convention, be 
accepted as valid until         
 
 Signed  
  Government Ship Surveyor 
 Place  
 Date  
 
 

ENDORSEMENT FOR ADVANCEMENT OF ANNIVERSARY DATE 
WHERE REGULATION 10.8 APPLIES 

 
In accordance with regulation 10.8 of Annex I of the Convention the new anniversary date is  
     
 
 
 Signed  
  Government Ship Surveyor 
 Place  
 Date  
 
In accordance with regulation 10.8 of Annex I of the Convention the new anniversary date is  
     
 
 Signed  
  Government Ship Surveyor 
 Place  
 Date  
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THE KINGDOM OF THAILAND  

MARINE DEPARTMENT 

Supplement to the International Oil Pollution Prevention Certificate 
(IOPP Certificate) 

RECORD OF CONSTRUCTION AND EQUIPMENT FOR SHIPS 
 OTHER THAN OIL TANKERS 

 
 in respect of the provisions of Annex I of the International Convention for the Prevention of Pollution from 
Ships, 1973, as modified by the Protocol of 1978 relating thereto (hereinafter referred to as “the Convention”). 
 

Notes: 
1. This form is to be used for the third type of ships as categorized in the IOPP Certificate,. i.e. 

“ships other than any of the above” For oil tankers and ships other than oil tankers with cargo  
tanks coming under Regulation 2.2 of Annex I of the Convention, Form B shall be used. 

2. This Record shall be permanently attached to the IOPP Certificate.  The IOPP Certificate shall be 
available on board the ship at all times. 

3. The language of the original Record shall be at least in English, French or Spanish. If an official 
language of the issuing country is also used, this shall prevail in case of a dispute or discrepancy. 

4. Entries in boxes shall be made by inserting either a cross (x) for the answers “yes” and 
“applicable” or a dash (-) for the answers “no” and “not applicable” as appropriate. 

5. Regulations mentioned in this record refer to regulations of Annex I of the Convention and 
Resolutions refer to those adopted by the International Maritime Organization.     

 

1.  Particulars of  Ship   

1.1  Name of ship ................................................................................................................................  

1.2  Distinctive number or letters ........................................................................................................  

1.3  Port of registry ..............................................................................................................................  

1.4  Gross tonnage ...............................................................................................................................  

1.5  Date of build:  

   1.5.1  Date of building contract        .... ………………………........................................................  

1.5.2 Date on which keel was laid or ship was at a similar stage of construction 

          ................................................................................................................................................ 

 

   1.5.3  Date of delivery......................................................................................................................  

1.6  Major conversion (if applicable):  

   1.6.1  Date of conversion contract ......................……....................................................................  

   1.6.2  Date on which conversion was commenced .........................................................................  

   1.6.3  Date of completion of conversion .........................................................................................  

1.7  The ship has been accepted by the Administration as a “ship delivered on or before 31 December 1979” 

under regulation 1.28.1 due to unforeseen delay in delivery 

 

FORM A 
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2. Equipment for the control of oil discharge from machinery space bilges and oil fuel tanks 
(Regulations 16 and 14) 

 

2.1  Carriage of ballast water in oil fuel tanks:  

   2.1.1  The ship may under  normal conditions carry ballast water in oil fuel tanks   

2.2  Type of oil filtering equipment fitted:  

   2.2.1  Oil filtering (15 ppm) equipment (Regulation 14.6)   

   2.2.2  Oil filtering (15 ppm) equipment with alarm and automatic  

           stopping device (Regulation 14.7)   

2.3  Approval standards:  

   2.3.1  The separating/filtering equipment:  

         .1  has been approved in accordance with resolution A.393 (X);  

         .2  has been approved in accordance with resolution MEPC.60(33);  

         .3  has been approved in accordance with resolution MEPC.107(49)   

         .4  has been approved in accordance with resolution A.233(VII)   

         .5  has been approved in accordance with national standards not based upon resolution   

              A.393(X) or A.233(VII)  

         .6  has not been approved   

   2.3.2  The process unit has been approved in accordance with resolution A.444(XI)   

   2.3.3  The oil content meter   

          .1 has been approved in accordance with resolution A.393 (X)  

          .2 has been approved in accordance with resolution MEPC.60(33)  

         .3  has been approved in accordance with resolution MEPC.107(49)   

2.4  Maximum throughput of the system is …................…............................................ m3/h  

2.5  Waiver of Regulation 14:  

2.5.1 The requirements of Regulation 14.1 or 14.2 are waived in respect of the ship in accordance  

           with Regulation 14.5.   
 

    2.5.1.1  The ship is engaged exclusively on voyages within special area(S):                         

….............................................................................................. 
 

    2.5.1.2  The ship is certified under the International Code of Safety for High-Speed Craft and engaged on a 

scheduled service with a turn-around time not exceeding 24 hours 
 

 2.5.2  The ship is fitted with holding tank(s) for the total retention on board of all oily bilge water as 

follows:         

 
 

 

Tank location Volume Tank  
Identification Frames 

(from) – (to) 
Lateral position (m3) 

 
 
 
 
 

   

                 Total volume….……… (m3) 
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3. Means for retention and disposal of oil residues (sludge) (regulation 12) and bilge water holding 
tank(s) 

 

 3.1  The ship is provided with oil residue (sludge) tanks as follows:  
           

Tank location Volume Tank  
Identification Frames 

(from) – (to) 
Lateral position  

 
 
 
 
 

   
 
 
 
 

                 Total volume….……… (m3) 

    3.2  Means for the disposal of residues in addition to the provisions of sludge tanks :  

           3.2.1 Incinerator for oil residues; capacity  ……………….........l/h  

           3.2.2 Auxiliary boiler suitable for burning oil residues    

           3.2.3 Tank for mixing oil residues with fuel oil, capacity ...……m3         

           3.2.4 Other acceptable means:     

  3.3  The ship is fitted with holding tank(s) for the retention on board of oily bilge water as follows:  
            

Tank location Volume Tank  
Identification Frames 

(from) – (to) 
Lateral position  

 
 
 
 
 

   
 
 
 
 

                 Total volume….……… (m3) 

 

4. 

 
Standard discharge connection   (Regulation 13) 

 

 4.1  The ship is provided with a pipeline for the discharge residues from machinery bilges and sludges to 

reception facilities, fitted with a standard discharge connection in accordance with regulation 13 

 

 

 

5. 

 
Shipboard oil/marine pollution emergency plan (Regulation 37) 

 

 5.1 The ship is provided with a shipboard oil pollution emergency plan in compliance with   

    regulation 37 

 

 5.2 The ship is provided with a shipboard marine pollution emergency plan in compliance with   

    regulation 37.3 

 

 

6. 

 
Exemption 

 

 6.1  Exemptions have been granted by the Administration from the requirements of Chapter 3 of Annex I of 

the Convention in accordance with Regulation 3.1 on those items listed under 

paragraph(s)………..………………………………………………………………of this record 
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7. Equivalents (Regulation 5)  

 7.1  Equivalents have been approved by the Administration for certain requirements of Annex I on those 

items listed under paragraph(s) 

  

       …………………………………………………………………………………… of this record  

    
 
 
THIS IS TO CERTIFY that this Record is correct in all respects. 
 
Issued at 
……………………………………………………………………………………………………………… 
 
 
 
       

 
 

…………………………………..                                      …………………………………. 
                 Date of Issue                                                            Government Ship Surveyor 
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THE KINGDOM OF THAILAND 

MARINE DEPARTMENT 
 

Supplement to the International Oil Pollution Prevention Certificate 
(IOPP Certificate) 

 
RECORD OF CONSTRUCTION AND EQUIPMENT FOR OIL TANKERS 

 
in respect of the provisions of Annex I of the International Convention for the Prevention of Pollution from 
Ships, 1973, as modified by the Protocol of 1978 relating thereto (hereinafter referred to as "the Convention"). 

Notes: 

1 This form is to be used for the first two types of ships as categorized in the IOPP Certificate, i.e. "oil 
tankers” and “ships other than oil tankers with cargo tanks coming under regulation 2.2 of Annex I of the 
Convention”. For the third type of ships as categorized in the IOPP Certificate, Form A shall be used. 

2 This Record shall be permanently attached to the IOPP Certificate. The IOPP Certificate shall be available 
on board the ship at all times.  

3 If the language of the original Record is neither English nor French nor Spanish. If an official language of 
the issuing country is also used, this shall prevail in case of a dispute or discrepancy. 

4 Entries in boxes shall be made by inserting either a cross (x) for the answers "yes" and "applicable" or a 
dash (-) for the answers "no" and "not applicable" as appropriate. 

5 Unless otherwise stated, regulations mentioned in this Record refer to regulations of Annex I of the 
Convention and resolutions refer to those adopted by the International Maritime Organization. 

 
1. Particulars of ship 

1.1  Name of ship  

1.2  Distinctive number or letters 

1.3  Port of registry  

1.4  Gross tonnage  

1.5 Carrying capacity of ship   (m3)

1.6 Deadweight of ship  (tonnes) (regulation 1.23)

1.7 Length of ship  (m) (regulation 1.19)

1.8  Date of build: 

1.8.1  Date of building contract 

1.8.2  Date on which keel was laid or ship was at a 

1.8.3 Date of delivery  

FORM B 
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1.9 Major conversion (if applicable): 

1.9.1 Date of conversion contract  

1.9.2 Date on which conversion was commenced  

1.9.3 Date of completion of conversion  

1.10 Unforeseen delay in delivery: 

1.10.1 The ship has been accepted by the Administration as 
a “ship delivered on or before 31 December 1979" 
under regulation 1.28.1 due to unforeseen delay in delivery  

1.10.2 The ship has been accepted by the Administration as 
a “ship delivered on or before 1 June 1982" 
under regulation 1.28.3 due to unforeseen delay in delivery  

1.10.3 The ship is not required to comply with the provisions of 
regulation 26 due to unforeseen delay in delivery  

1.11.1 Crude oil tanker  

1.11.2 Product carrier  

1.11.3 Product carrier not carrying fuel oil or heavy diesel oil as referred to 
in regulation 20.2, or lubricating oil  

1.11.4 Crude oil/product carrier  

1.11.5 Combination carrier  

1.11.6 Ship, other than an oil tanker, with cargo tanks coming  
under regulation 2.2 of Annex I of the Convention  

1.11.7 Oil tanker dedicated to the carriage of products referred to 
in regulation 2.4  

1.11.8 The ship, being designated as a "crude oil tanker" operating 
with COW, is also designated as a "product carrier" 
operating with CBT, for which a separate IOPP 
Certificate has also been issued

1.11.9 The ship, being designated as a "product carrier" operating 
with CBT, is also designated as a "crude oil tanker" operating 
with COW, for which a separate IOPP Certificate has also 
been issued 

2. Equipment for the control of oil discharge from  
machinery space bilges and oil fuel tanks 
(regulations 16 and 14) 

2.1 Carriage of ballast water in oil fuel tanks: 

2.1.1 The ship may under normal conditions carry ballast water 
in oil fuel tanks  
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2.2 Type of oil filtering equipment fitted: 

2.2.1 Oil filtering (15 ppm) equipment 
(regulation 14.6)  

2.2.2 Oil filtering (15 ppm) equipment with alarm and 
automatic stopping device (regulation 14.7)  

2.3 Approval standards:1 

2.3.1 The separating/filtering equipment: 

.1 has been approved in accordance with 
resolution A.393(X);  

.2 has been approved in accordance with 
resolution MEPC.60(33);  

.3 has been approved in accordance with 
resolution MEPC.107(49);  

.4 has been approved in accordance with 
resolution A.233(VII);  

.5 has been approved in accordance with national standards  
not based upon resolution A.393(X) or A.233(VII);  

.6  has not been approved.   

2.3.2 The process unit has been approved in accordance with 
resolution A.444(XI)  

2.3.3 The oil content meter : 

.1 has been approved in accordance with 
resolution A.393(X);  

.2 has been approved in accordance 
with resolution MEPC.60(33);  

.3 has been approved in accordance with 
resolution MEPC.107(49).  

2.4 Maximum throughput of the system is  m3/h 

   

                                                        
1

  Refer to the Recommendation on international performance and test specifications of oily-water 
separating equipment and oil content meters adopted by the Organization on 14 November 1977 by 
resolution A.393(X), which superseded resolution A.233(VII). Further reference is made to the 
Guidelines and specifications for pollution prevention equipment for machinery space bilges adopted by 
the Marine Environment Protection Committee of the Organization by resolution MEPC.60(33), which, 
effective on 6 July 1993, superseded resolutions A.393(X) and A.444(XI)(see IMO sales publication 
IMO-646E); and to the revised Guidelines and specifications for pollution prevention equipment for 
machinery spaces of ships adopted by the Marine Environment Protection Committee of the 
Organization by resolution MEPC.107(49) which, effective on 1 January 2005, superseded resolutions 
MEPC.60(33), A.393(X) and A.444(XI). 
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2.5 Waiver of regulation 14: 

2.5.1 The requirements of regulation 14.1 or 14.2 are waived in respect of the ship in 
accordance with regulation 14.5 

               The ship is engaged exclusively on voyages within 
               special area(s):……………………………………………………………..  

2.5.2 The ship is fitted with holding tank(s) for the total 
retention on board of all oily bilge water as follows :  

 
Tank location Volume Tank  

Identification Frames 
(from) – (to) 

Lateral position  

 
 
 
 
 

   
 
 
 
 

                 Total volume….……… (m3) 

2.5.3 In lieu of the holding tank(s) the ship is provided with 
arrangements to transfer bilge water to the slop tank

3. Means for retention and disposal of oil residues (sludge) 
(regulation 12) and bilge water holding tank(s)2 

3.1 The ship is provided with oil residue (sludge) tanks as follows: 
 

Tank location Volume Tank  
Identification Frames 

(from) – (to) 
Lateral position  

 
 
 
 
 

   
 
 
 
 

 Total volume….……… (m3) 
 

3.2 Means for the disposal of residues in addition to the provisions of sludge tanks: 

3.2.1 Incinerator for oil residues, capacity                                                           l/h  

3.2.2 Auxiliary boiler suitable for burning oil residues  

3.2.3 Tank for mixing oil residues with fuel oil, capacity                                    m3  

3.2.4 Other acceptable means:                                                                                                                

                                                        
2

  Bilge water holding tank(s) are not required by the Convention, entries in the table under paragraph 3.3 
are voluntary. 
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3.3 The ship is provided with holding tank(s) for the retention on board of oily bilge 
water as follows: 

 
Tank location Volume Tank  

Identification Frames 
(from) – (to) 

Lateral position  

 
 
 
 
 

   
 
 
 
 

 Total volume….……… (m3) 

4. Standard discharge connection  
(regulation 13) 

4.1 The ship is provided with a pipeline for the discharge of residues 
from machinery bilges and sludges to reception facilities, fitted 
with a standard discharge connection in accordance 
with regulation 13   

5. Construction (regulations 18, 19, 20, 23, 26, 27 and 28) 

5.1 In accordance with the requirements of regulation 18, the ship is: 

5.1.1 Required to be provided with SBT, PL and COW  

5.1.2 Required to be provided with SBT and PL  

5.1.3 Required to be provided with SBT  

5.1.4 Required to be provided with SBT or COW  

5.1.5 Required to be provided with SBT or CBT  

5.1.6 Not required to comply with the requirements of regulation 18  

5.2 Segregated ballast tanks (SBT): 

5.2.1 The ship is provided with SBT in compliance with regulation 18  

5.2.2 The ship is provided with SBT, in compliance with 
regulation 18, which are arranged in protective locations (PL) 
in compliance with regulations 18.12 to 18.15  

5.2.3 SBT are distributed as follows: 
 

Tank Volume (m3) Tank Volume (m3) 

    

Total volume:                             m3 
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5.3 Dedicated clean ballast tanks (CBT): 

5.3.1 The ship is provided with CBT in compliance with 
regulation 18.8, and may operate as a product carrier  

5.3.2 CBT are distributed as follows: 
 

Tank Volume (m3) Tank Volume (m3) 

    

Total volume:                              m3 

5.3.3 The ship has been supplied with a valid Dedicated Clean 
Ballast Tank Operation Manual, which is dated ………………………………….  

5.3.4 The ship has common piping and pumping arrangements 
for ballasting the CBT and handling cargo oil  

5.3.5 The ship has separate independent piping and pumping 
arrangements for ballasting the CBT  

5.4 Crude oil washing (COW): 

5.4.1 The ship is equipped with a COW system in compliance 
with regulation 33  

5.4.2 The ship is equipped with a COW system in compliance with  
regulation 33 except that the effectiveness of the system  
has not been confirmed in accordance with regulation 33.1 and  
paragraph 4.2.10 of the Revised COW Specifications (resolution A.446(XI)  
as amended by resolutions A.497(XII) and A.897(21))  

5.4.3 The ship has been supplied with a valid Crude Oil  
Washing Operations and Equipment Manual which 
 is dated                                                                         

5.4.4 The ship is not required to be but is equipped with COW 
in compliance with the safety aspects of the Revised 
COW Specifications (resolution A.446(XI) as amended by 
resolutions A.497(XII) and A.897(21))  

5.5 Exemption from regulation 18: 

5.5.1 The ship is solely engaged in trade between                                               
                      
in accordance with regulation 2.5 and is therefore 
exempted from the requirements of regulation 18   

5.5.2 The ship is operating with special ballast arrangements in 
accordance with regulation 18.10 and is therefore exempted 
from the requirements of regulation 18  
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5.6 Limitation of size and arrangements of cargo tanks (regulation 26): 

5.6.1 The ship is required to be constructed according to, and 
complies with, the requirements of regulation 26  

5.6.2 The ship is required to be constructed according to, and complies with,                                                
 the requirements of regulation 26.4 (see regulation 2.2) 

5.7 Subdivision and stability (regulation 28): 

5.7.1 The ship is required to be constructed according to, and 
complies with, the requirements of regulation 28  

5.7.2 Information and data required under regulation 28.5 have 
been supplied to the ship in an approved form  

5.7.3 The ship is required to be constructed according to, and 
complies with, the requirements of regulation 27  

5.7.4 Information and data required under regulation 27  
for combination carriers have been supplied to the ship  
in a written procedure approved by the Administration  

5.8 Double-hull construction: 

5.8.1 The ship is required to be constructed according to regulation 19 
and complies with the requirements of: 

.1 paragraph 3 (double-hull construction)  

.2 paragraph 4 (mid-height deck tankers with double 
side construction)  

.3 paragraph 5 (alternative method approved by the 
Marine Environment Protection Committee)  

5.8.2 The ship is required to be constructed according to and  
complies with the requirements of regulation 19.6 
(double bottom requirements)  

5.8.3 The ship is not required to comply with the requirements of 
regulation 19  

5.8.4 The ship is subject to regulation 20 and: 

.1 is required to comply with paragraphs 2 to 5, 7 and 8 of 
regulation 19 and regulation 28 in respect of paragraph 28.6 
not later than        

.2 is allowed to continue operation in accordance with regulation 20.5 
until                                                           

.3 is allowed to continue operation in accordance with regulation 20.7 
until                                                           

5.8.5 The ship is not subject to regulation 20  
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5.8.6 The ship is subject to regulation 21 and: 

.1 is required to comply with regulation 21.4 
not later than                                                 

.2 is allowed to continue operation in accordance with regulation 21.5 
until                                                            

.3 is allowed to continue operation in accordance with regulation 21.6.1 
until                                                            

.4 is allowed to continue operation in accordance with regulation 21.6.2 
until                                                            

.5 is allowed to continue operation in accordance with regulation 21.7.1.1 of  
Ship Survey Regulation (No. …) B.E. …… until  
                                                      

.6 is allowed to continue operation in accordance with regulation 21.7.1.2 of  
Ship Survey Regulation (No. …) B.E. …… until  
                                                      

.7 is exempted from the provisions of regulation 21 in accordance with 
regulation 21.7.2                                                            

5.8.7 The ship is not subject to regulation 21  

5.8.8 The ship is subject to regulation 22 and: 

.1 complies with the requirements of regulation 22.2  

.2 complies with the requirements of regulation 22.3  

.3 complies with the requirements of regulation 22.5  

5.8.9 The ship is not subject to regulation 22  

5.9 Accidental oil outflow performance 

5.9.1 The ship complies with the requirements of regulation 23  

6. Retention of oil on board (regulations 29, 31 and 32) 

6.1 Oil discharge monitoring and control system: 

6.1.1 The ship comes under category                                           oil tanker 
 as defined in resolution A.496(XII) or A.586(14)3 (delete as appropriate)  

6.1.2 The oil discharge monitoring and control system has been approved 
 in accordance with resolution MEPC.108(49)4  

                                                        
3

  Oil tankers the keels of which are laid, or which are at a similar stage of construction, on or after 
2 October 1986 should be fitted with a system approved under resolution A.586(14); see IMO sales 
publication IMO-646E. 

4
  Oil tankers the keels of which are laid, or which are at a similar stage of construction, on or after 

1 January 2005 should be fitted with a system approved under resolution MEPC.108(49). 
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6.1.3 The system comprises: 

.1 control unit  

.2 computing unit  

.3 calculating unit  

6.1.4 The system is: 

.1 fitted with a starting interlock  

.2 fitted with automatic stopping device  

6.1.5 The oil content meter is approved under the terms of resolution A.393(X) 
or A.586(14) or MEPC.108(49) 5  (delete as appropriate) suitable for: 

.1 crude oil  

.2 black products  

.3 white products  

.4 oil-like noxious liquid substances as listed in the 
attachment to the certificate  

6.1.6 The ship has been supplied with an operations manual for 
the oil discharge monitoring and control system  

6.2 Slop tanks: 

 The ship is provided with                           dedicated slop tank(s) 
with the total capacity                       of m3, which is               % of the 
oil carrying capacity, in accordance with: 

.1 regulation 29.2.3  

.2 regulation 29.2.3.1  

.3 regulation 29.2.3.2  

.4 regulation 29.2.3.3  

6.2.2 Cargo tanks have been designated as slop tanks          

 

                                                        
5

 For oil content meters installed on tankers built prior to 2 October 1986, refer to the Recommendation 
on international performance and test specifications for oily-water separating equipment and oil content 
meters adopted by the Organization by resolution A.393(X). For oil content meters as part of discharge 
monitoring and control systems installed on tankers built on or after 2 October 1986, refer to the 
Guidelines and specifications for oil discharge monitoring and control systems for oil tankers adopted 
by the Organization by resolution A.586(14); see IMO sales publication IMO-646E. For oil content 
meters as part of discharge monitoring and control systems installed on tankers the keel of which are 
laid or are in a similar stage of construction on or after 1 January 2005, refer to the revised Guidelines 
and specifications for oil discharge monitoring and control systems for oil tankers adopted by the 
Organization by resolution MEPC.108(49). 
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6.3 Oil/water interface detectors: 

6.3.1 The ship is provided with oil/water interface detectors  
approved under the terms of resolution MEPC.5(XIII)6  

6.4 Exemptions from regulations 29, 31 and 32: 

6.4.1 The ship is exempted from the requirements of regulations 29, 
31 and 32 in accordance with regulation 2.4  

6.4.2 The ship is exempted from the requirements of regulations 29, 
31 and 32 in accordance with regulation 2.2  

6.5 Waiver of regulation 31 and 32: 

6.5.1 The requirements of regulations 31 and 32 are waived in respect 
of the ship in accordance with regulation 3.5. The ship 
is engaged exclusively on:  

.1 specific trade under regulation 2.5:                 
                                     .  

.2 voyages within special area(s):                  
                                     .  

.3 voyages within 50 nautical miles of the nearest land outside   
special area(s) of 72 hours or less in duration restricted 
to: :                                                                                                               
  

7. Pumping, piping and discharge arrangements 
(regulation 30) 

7.1 The overboard discharge outlets for segregated ballast are located: 

7.1.1. Above the waterline  

7.1.2 Below the waterline  

7.2 The overboard discharge outlets, other than the discharge manifold, for 
clean ballast are located76: 

7.2.1 Above the waterline  

7.2.2 Below the waterline  

7.3 The overboard discharge outlets, other than the discharge manifold, 
 for dirty ballast water or oil-contaminated water from cargo 
tank areas are located7: 

7.3.1 Above the waterline  

7.3.2 Below the waterline in conjunction with the part flow 
arrangements in compliance with regulation 30.6.5  

                                                        
6

  Refer to the specification for oil/water interface detectors adopted by the Marine Environment 
Protection Committee of the Organization by resolution MEPC.5(XIII). 

7
 Only those outlets which can be monitored are to be indicated. 
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7.3.3 Below the waterline  

7.4.  Discharge of oil from cargo pumps and oil lines  
(regulations 30.4 and 30.5):  

7.4.1 Means to drain all cargo pumps and oil lines at the completion 
of cargo discharge:  

.1 drainings capable of being discharged to a cargo tank or slop tank   

.2 for discharge ashore a special small - diameter line is provided   

8. Shipboard oil/marine pollution emergency plan 
(regulation 37) 

8.1 The ship is provided with a shipboard oil pollution emergency 
plan in compliance with regulation 37  

8.2 The ship is provided with a shipboard marine pollution emergency 
plan in compliance with regulation 37.3  

9. Exemption 

9.1 Exemptions have been granted by the Administration from the  
requirements of chapter 3 of Annex I of the Convention in 
accordance with regulation 3.1 on those items listed under 
paragraph(s) :                  
  
                                      of this Record  

10. Equivalents (regulation 5) 

10.1 Equivalents have been approved by the Administration for 
certain requirements of Annex I on those items listed under 
paragraph(s)  of this Record  

 
 
 
THIS IS TO CERTIFY that this Record is correct in all respects. 
 
Issued at               
 
 
 

   

           Date of Issue                 Government Ship Surveyor 
 

 



 

 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 
 

ภาคผนวก 2 
ใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษ 
สําหรับการบรรทุกสารเหลวมีพิษในระวางเปนปริมาตรรวม 
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                                                                                                                   Certificate No.  
   

THE KINGDOM OF THAILAND 
MARINE DEPARTMENT 

 
  INTERNATIONAL POLLUTION PREVENTION   

FOR THE CARRIAGE OF NOXIOUS LIQUID SUBSTANCES IN BULK 

Issued under the provisions of the International Convention for the Prevention of Pollution from Ships,1973, as 
modified by the Protocol of 1978 relating thereto as amended (hereinafter referred to as “ the Convention ”), under the 
authority of the Government of  the KINGDOM OF THAILAND  by the  MARINE DEPARTMENT. 

Name of ship 
       

 Distinctive Number 
     or Letters 

IMO Number   Port of Registry   Gross Tonnage 

     
     

   THIS IS TO CERTIFY : 

1.    That the ship has been surveyed in accordance with regulation 8 of Annex II of the Convention. 
2.    That the survey showed that the structure, equipment, systems, fittings, arrangements and   material 

of the ship and the condition thereof are in all respects satisfactory and that the ship complies with 
the applicable requirements of Annex II of the Convention. 

3.   That the ship has been provided with a Procedures and Arrangements Manual as required by 
regulation 14 of Annex II of  the Convention, and that the arrangements and equipment of the ship 
prescribed in the Manual are in all respects satisfactory 

4.   That the ship complies with the requirements of Annex II to MARPOL 73/78 for the carriage in bulk 
of the following Noxious Liquid Substances, provided that all relevant provisions of Annex II are 
observed. 

  
 Noxious liquid   Conditions of carriage Pollution 

  Substances   (tank numbers  etc.) category 
   
   
   
       
*Continued on additional signed and dated sheets 

This Certificate is valid until …………………………………………………..   
subject to surveys in accordance with regulation 8 of Annex II of the Convention. 
Completion date of the survey on which this certificate is based : …………………….. 
Issued at  ............................................................................................................................  
 
                   ....................................                                    ................................................ 
                         Date of Issue                                            Government Ship Surveyor 
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ENDORSEMENT FOR ANNUAL AND INTERMEDIATE SURVEYS 
 
THIS IS TO CERTIFY that at a survey required by regulation 8 of Annex II of the Convention the ship 
was found to comply with the relevant provisions of the Convention: 
 
 
Annual survey:                   Signed............................................................  
              (                                             ) 
 Place............................................................... 
 Date................................................................ 
 
 
Annual/Intermediate* survey:                   Signed............................................................  
              (                                             ) 
 Place............................................................... 
 Date................................................................ 
 
 
Annual/Intermediate* survey:                   Signed............................................................  
              (                                             ) 
 Place............................................................... 
 Date................................................................ 
 
 
Annual survey:                   Signed............................................................  
              (                                             ) 
 Place............................................................... 
 Date................................................................ 
 
  

ANNUAL/INTERMEDIATE SURVEY IN ACCORDANCE WITH REGULATION 10.8.3 
THIS IS TO CERTIFY that, at an annual/intermediate survey in accordance with regulation 10.8.3 of 
Annex II of the Convention, the ship was found to comply with the relevant provisions of the Convention: 
 
 Signed  
  Government Ship Surveyor 
 Place  
 Date  

 
 

ENDORSEMENT TO EXTEND THE CERTIFICATE IF VALID FOR LESS THAN 5 YEARS  
WHERE REGULATION 10.3 APPLIES 

The ship complies with the relevant provisions of the Convention, and this Certificate shall, in 
accordance with regulation 10.3 of Annex II of the Convention, be accepted as valid until  
     
 
 Signed  
  Government Ship Surveyor 
 Place  
 Date  
   
* Delete as appropriate. 



 
 

 

- 4 -

ENDORSEMENT WHERE THE RENEWAL SURVEY HAS BEEN  
COMPLETED AND REGULATION 10.4 APPLIES 

 
The ship complies with the relevant provisions of the Convention and this Certificate shall, in accordance 
with regulation 10.4 of Annex II of the Convention, be accepted as valid until    
     
 
 Signed  
  Government Ship Surveyor 
 Place  
 Date  

 
 

ENDORSEMENT TO EXTEND THE VALIDITY OF THE CERTIFICATE UNTIL 
REACHING THE PORT OF SURVEY OR FOR A PERIOD OF GRACE 

WHERE REGULATION 10.5 OR 10.6 APPLIES 
 

This Certificate shall, in accordance with regulation 10.5 or 10.6 of Annex II of the Convention, be 
accepted as valid until         
 
 Signed  
  Government Ship Surveyor 
 Place  
 Date  
 
 

ENDORSEMENT FOR ADVANCEMENT OF ANNIVERSARY DATE 
WHERE REGULATION 10.8 APPLIES 

 
In accordance with regulation 10.8 of Annex II of the Convention the new anniversary date is  
     
 
 
 Signed  
  Government Ship Surveyor 
 Place  
 Date  
 
In accordance with regulation 10.8 of Annex II of the Convention the new anniversary date is  
     
 
 Signed  
  Government Ship Surveyor 
 Place  
 Date  
 
 
 
 
 
 
 



 

ภาคผนวก 3 
 

อัตราคาธรรมเนียมเพื่อออกหรือสลักหลังใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษจากน้ํามัน 
หรือใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษสําหรับการบรรทุกสารเหลวมีพิษในระวาง 
เปนปริมาตรรวม 
 

ขนาดตันกรอสส ตรวจเรือเพ่ือออกใบสําคัญรับรอง 
ครั้งละ (บาท) 

ตรวจเรือเพ่ือสลักหลัง 
ครั้งละ (บาท) 

ขนาดต่ํากวา 500 
ขนาดตั้งแต 500 แตไมเกิน 1,000 
ขนาดตั้งแต 1,000 แตไมเกิน 1,500 
ขนาดตั้งแต 1,500 แตไมเกิน 5,000 

500 
1,000 
2,000 
3,000 

250 
500 

1,000 
1,500 

  
ถาเรือมีขนาดเกิน 5,000 ตันกรอสสขึ้นไป ใหเรียกเก็บคาธรรมเนียมการตรวจเรือเพ่ือออกใบสําคัญรับรอง
เพ่ิมขึ้นอีก 50 บาท ตอทุก ๆ 100 ตันกรอสส เศษของ 100 ตันกรอสส ถาเกินครึ่งหนึ่ง ใหคิดเปน 100 ตันกรอสส 
ถาไมถึงครึ่งหนึ่งไมตองเรียกเก็บ สําหรับการตรวจเรือเพ่ือสลักหลังใบสําคัญรับรองใหเรียกเก็บในอัตรากึ่ง
หนึ่งของอัตราคาธรรมเนียมการตรวจเรือเพ่ือออกใบสําคัญรับรองนั้น 



 

 ภาคผนวก 4 
 

อัตราคาธรรมเนียมสําหรับการมอบอํานาจใหออกหรือสลักหลังใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการ
ปองกันมลพิษจากน้ํามัน หรือใบสําคัญรับรองระหวางประเทศวาดวยการปองกันมลพิษสําหรับการบรรทุก
สารเหลวมีพิษในระวางเปนปริมาตรรวม 
 

ขนาดตันกรอสส ตรวจเรือเพ่ือออกใบสําคัญรับรอง 
ครั้งละ (บาท) 

ตรวจเรือเพ่ือสลักหลัง 
ครั้งละ (บาท) 

ขนาดต่ํากวา 500 
ขนาดตั้งแต 500 แตไมเกิน 1,000 
ขนาดตั้งแต 1,000 แตไมเกิน 1,500 
ขนาดตั้งแต 1,500 แตไมเกิน 5,000 

1,000 
2,000 
3,000 
4,000 

500 
1,000 
1,500 
2,000 

  
ถาเรือมีขนาดเกิน 5,000 ตันกรอสสขึ้นไป ใหเรียกเก็บคาธรรมเนียมการตรวจเรือเพ่ือออกใบสําคัญรับรอง
เพ่ิมขึ้นอีก 50 บาท ตอทุก ๆ 100 ตันกรอสส เศษของ 100 ตันกรอสส ถาเกินครึ่งหนึ่ง ใหคิดเปน 100 ตันกรอสส 
ถาไมถึงครึ่งหนึ่งไมตองเรียกเก็บ สําหรับการตรวจเรือเพ่ือสลักหลังใบสําคัญรับรองใหเรียกเก็บในอัตรากึ่ง
หนึ่งของอัตราคาธรรมเนียมการตรวจเรือเพ่ือออกใบสําคัญรับรองนั้น 
 
           


